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@ espues del dictamen presentado por la comision
de examen de cuenlas, la direccion ha creido de su deber
reparlir impreso a los Sres. accionistas el pormenor de
los gastos de la 2." seccion que, con la parle va cono-
cida de la 1.*, completa el costo total de la linea hasta
el 31 de Diciembre de 1856.

Posteriormente se han recibido dos locomotoras y se
han hecho gastos de lerminacion y aumento de construc—
cion, muelles, etc. cuya nota asciende a Rs. vn. 2.298,06%,
v para hacerla examinar detalladamente, convendrad que
la junla elija una comision que lo verifique.

Para el debido conocimiento de la junta, la Direccion ofre—
ce d la vista de los Sres. accionistas un estracto del balance
de los libros de la sociedad en 30 de Setiembre proximo pa-
sado, por el cual resulla que invertidos en las obras hasta el
31 de Diciembre altimo. . ,, 25.5%0,193

[d. en materiales y obras
POSIeriOres., . . . ¢ Lo o000 229806

Y en intereses y corretajes

de la deuda pendiente. . ,, 550,000
El total importe es de Rvn.... 28.388,257

Se ha cubierto a4 saber:
Por lo realizado de 6,705



o

acciones suseritas Rvn. . ,, 13.£10,000

Utilidades segan cuenta pu-
blicada. . . . . . ., 1.217,549

Parte de la subvencion rea-
Tzaday ' . s ST ., 4.318,000

Y una deuda que sostiene la
diceccion ascendente &. . ,, 12 442,708

Entotal. . . . . . . . ,, 28.388,257

El resto de la subvencion hasla 2 218,886 rs. que
le corresponden, se percibirin del gobierno a medida que
se verifiquen las obras de los puenies 1o realizados. Esto
es respeclo a cuentas de construccion

En cuanto al deber que esta direccion tiene de ofrecer
4 los Sres. accionistas el resultado de su administracion, v
cumpliendo con gusto este deber, ha considerado conve—
niente repartir @ los accionislas un por menor muy de—
fallado de los productos y gasios de la esplotacion en
el aiio que termind en 30 de Setiembre proximo pasa—
do, deteniéndose & velacionar varios particulares condu-
centes 4 la mejor apreciacion de los resultados que ofrece

Para la mayor exactilud de esta apreciacion v po-
der juzgar de su estado actual, parécenos que debieran
separarse de nuestro examen los produclos y gastos cor-
respondientes @ los tres ultimos meses del afo anterior,
no porque siendo la época de rigoroso invierno, sea na-
turalmente la menos favorable & nueslro examen. sino
porque siendo los primeros meses de la esplotacion de
toda la linea, apenas se conducia carga al Trocadero,
teniendo gastos duplicados para hacer el servicio indis—
tintamente al Puerlo v Trocaderu, sin poder lampoco es-
tar montada la esplotacion con la regularidad y eCoONOmia
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que solo el tiempo y la esperiencia han debido demosirar.
Asi es, que los tres primeros meses del aio actual, no
obstante estar en igualdad de circunslancias respeclo 4 la
eslacion, ofrecen va muy superior resultado.

Por el detallado esltado que se acompana se vé, que
en aquellos lres meses que reanen las malas condiciones
de principio de esplotacion y rigoroso invierno, no solo
los productos de la linea han cubierto sus gastos, sino
que ha habido un esceso, que aunque corlo, basta a dar
una prueba lisonjera, si se compara con los resullados
que han ofrecido los mas de los caminos recien esplota-
dos; es decir, que el nuestro, aun en las circunstancias
mas contrarias, ha podido bastar a sus necesidades.

Tambien deberemos hacer presente que nuestra linea
ha tenido necesidad, como la han tenido lodas las de su
clase, de rivalizar y destruir los anliguos v desacomo-
dados medios con que se realizaba el servicio de mer—
cancias, y que para lriunfar de las preocupaciones y de
los auliguos hdbitos ha sido preciso hacer sacrificios de
presente, que no pueden dejar de lener su compensacion
en lo fuluro.

Se han construido muelles v vias en el Trocadero,
que permiten @ las fragatas recibir sus cargamentos de
vino desde los mismos wagones; pero el inducir a los ca-
pitanes 4 entrar en el caio, no deja de ofrecer gastos
hasta ahora, interin la costumbre no permita suprimirlos.

A pesar de lo mas comodo y economico de este
servicio, respecto del que se verifica con las interrup-
ciones de la barra del Puerto, es poca lodavia la carga
(que desde este punto trasporta la empresa al Trocadero,
debido 4 las circunslancias anteriormente indicadas, las
que solo el tiempo podra ir desvaneciendo.
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A este resullado contribuird muy eficazmente la lim—
pia en grande escala de la hoca y caiio del Trocade-
ro, permitiendo la entrada & los vapores que periodica—
menle conducen la mayor parte de los vinos a Inglater—
ra; pero esla operacion es harlo coslosa para acometer-
se desde luego, vy solo proporciona limitada, aunque in-
dispensable facilidad, en la corta eslension que con las
cualro bateas que posee la empresa se ha podido realizar.

Una circunslancia inevitable, que estd 4 la vista de
todos, contribuye poderosamente 4 hacer mas costoso v di-
ficil el servicio que esla desempeiia. Iacemos referencia
al servicio misto de mar y tierra, 4 que liene que aten-
der la esplotacion de nuestra linea.

Esie doble servicio ocasiona gastos mas erecidos que
los ordinarios, y moleslias no pequeiias, que algo se ha
conseguido disminuir con la construccion del muelle que
la Direccion ha hecho prolongar en el de Cadiz, con el
fin de salvar las molestias, riesgos, coslos y detenciones
que las lanchas han estado ocasionando; debiendo apro-
vechar esta ocasion para reiterar 4 las dignas aulorida—
des de Marina, las gracias mas espresivas por la deferencia
con que autorizaron y han cooperado & realizar el pen-—
samiento de la empresa con gran beneficio publico.

Los inconvenientes que hemos apuntado de este do—
ble servicio de mar y tlierra, y los mayores gaslos (que
liene la empresa por el soslenimiento de sus vapores,
deberdn tener muy productiva compensacion el dia no
muy distante, en que pueda desempeiar lodo el trifi—
co de la bahia.

Como se vé por las indicaciones que dejamos espues—
tas, la empresa estd muy lejos de haber llegado & al-
canzar sus mayores produclos. Muchos recursos que es-
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tan d la vista tienen que venir 4 contribuir, mas ¢ me-
nos proximamenle, a aumentar sus rendimientos; todo ello
sin tener en cuenla el empalme con los caminos A Se-
villa y Cordoba, cuyas conslrucciones adelantan con ac—
tividad.

Estos mayores produclos afectardn muy poco los gas-
tos, pues como se vé por el eslado que se acompaiia,
siendo la mayor suma de los gastos lotales, los que se
conocen por gastos fijos, el tanto en que alteran el fo-
tal con los variables, es pequeiio relalivamente por el
mayor O menor trifico. Asi se vé que siendo el pro—
medio de los gastos en cada mes unos 200,000 rs. . ape-
nas desciende cuando en los meses de invierno el menor
trafico reduce los productos & una mitad de lo que son
en veraro, sin que aquellos por este mayor movimiento
escedan en mucho de los espresados 200,000 rs.

Sin estendernos en mas detalladas apreciaciones v lo—
mando en junto los resultados que ofrece el estado re-
partido, resulta que los 522,642 viajeros trasportados por

la linea, han producido Rvn. . . 2.231,316 25
Los escesos de equipajes, perros, aho-

D08, elC.aipft. - 1 PSRN i) 100,223 38
Las comunicaciones telegrificas . -, 1,681
Lias mercamcias. |1/, ) ESIERAIL 1.145,540 %6
Lios ominibus. [ . o0, o/viame Shidey, 83,602
(lomponiendo un total de productos Rvn 3mb
E importando los gastos en fotal. . ,, 2 344.813 35
Queda un liquido producto de. . |, 1.217,k89 74

0 sea 5 p.8 proximamente sobre los 25 millones in—
vertidos en las obras. Aplicando de este liquido 546,989
rs. por los intereses pagados por la deuda, (quedan rs.
vn. 670,500, 74 céntimos para salisfacer p-2 4 las




—8—
acciones suscritas, cuya distribucion podra probar la jun-
ta si asi lo considera oportuno.

Aunque parece que la relacion de los gastos con los
productos esldn en razon de 66 p.=, hay que tener pre-
senle que los produclos de los omnibus se absorven por
completo en los gastos que ocasionan, y que los vapores
no pueden costearse interin no se empleen mas que en
el corto aunque indispensable trifico que hov desem-
penan.

Una consideracion muy atendible ha tenido presente
la Direccion al monlar su administracion, cual es, no
considerar el objeto de la empresa como una especula-
cion puramente mercanlil, v a la que debe esforzarse en
sacar una crecida utilidad inmediala.

Como primera en su clase en esla parle de Espaia,
ha tenido que captarse el favor del pablico a4 cosla de
un servicio mas esmerado. y ademds ha procurado evi-
(ar a toda costa el mas leve accidente que, por otro lado,
alejaria al pablico de viajar por esle medio, desconocido
antes de la generalidad.

Dios ha favorecido nuestros esfuerzos; asi es que no
tenemos que lamentar ni la mas leve desgracia en los
pasageros, ni gastos en el material por choques algo
frecuentes en ofras lineas. Estos beneficios no se obtie-
nen sino con un crecido aumento de gastos en los pri-
meros tiempos del servicio, que merecen tenerse muy
presente, eslimandolos como una economia que tendra muy
cumplida compensacion en los productos futuros. »
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