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Bases para el Plan de accidn de movilidad en el

Centro Historico de Jerez

El presente documento pretende establecer las bases de partida
para el desarrollo en el Centro Histérico de Jerez de las medidas
establecidas en el "Plan de Movilidad Sostenible de la Ciudad de
Jerez de la Frontera”. Dicho Plan de Movilidad fue aprobado en la
Junta de Gobierno Local del Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la
Frontera de fecha 2 de mayo de 2014, al Particular 105 de su
Orden del Dia.

1.- Situacion actual de la Movilidad en el Centro Historico de Jerez.

En la actualidad queda patente que el centro histérico de Jerez
de la Frontera se ha convertido en un espacio poco poblado que
requiere de formulas que permitan compatibilizar la accesibilidad
y el disfrute del espacio publico. La estructura viaria actual no
contiene una jerarquia funcional planificada vy funciona
simplemente segun su capacidad de absorcion de traficos
rodados. A pesar de todo ello, es una zona atfractiva para el
visitante. Pero la coyuntura econdmica actual dificulta la
realizacion de las inversiones necesarias.

Los elementos principales que configuran la red de movilidad son
los siguientes:

- Viarios rodados

- Viarios peatonales

- Espacios libres publicos
- Aparcamientos publicos

Enfre los viarios rodados destacan los Viales estructurantes

principales, de paso rodado, que dan acceso a las distintas zonas
y barrios, y a la mayoria de aparcamientos publicos subterrdneos.
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Son los que dan soporte al tfransporte publico, y en gran parte, al
carril-bici.

Ademds estdn los viarios rodados secundarios, de acceso a la
trama residencial, y que a la vez son viario de paso para los que
buscan aparcamiento en superficie.

Los viales peatonales, en su mayoria son peatonales porque dada
su escasa anchura no caben los coches. Sélo algunos (calle
Larga), responden a una intencion de primar al peatdn sobre los
coches. No constituyen, por tanto, una red reconocible.

A destacar en esta estructura viaria:
- No fiene una jerarquia regulada:

Todos o casi todos los viales sirven para todo: De paso, de
acceso, de itinerarios peatonales, de posibles zonas de
aparcamientos en superficie, de recorridos peatonales ligados
al paseo, al ocio o al uso comercial.

Los pequenos espacios libres urbanos estdn normalmente
ocupados por vehiculos estacionados regular o iregularmente
(cuando no estdn ocupados por mesas vy sillas de bares).

Una de las prioridades indiscutibles es la recuperacion de la
poblacion residente en el Conjunto Histérico, cada vez mds
mermada, pero que demanda un acceso regulado del vehiculo y
un entorno adecuado para la vida diaria, y desea vivir en un
entorno donde sea posible la coexistencia de su vehiculo, o al
menos una cierta posibilidad de aproximacion motorizada a su
casa, con un entorno que recupere el espacio publico al servicio
de la gente y no de los coches.
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A su vez, los visitantes demandan un centro histérico que sea
referente de la ciudad: los jerezanos no residentes en el centro
vienen a él buscando sus referencias urbanas, y los furistas buscan
en el centro la esencia y la imagen identitaria de la ciudad. Para
ello es fundamental el establecimiento de itinerarios peatonales
que recorran el centro y permitan descubrir y visitar sus atractivos.

La situacion econdmica de la ciudad no deja muchas
opciones a la hora de actuar, a la hora de realizar grandes
inversiones en el Centro Histdrico. No es realista un sistema de
transportes publicos de grandes lineas exteriores y lanzaderas
internas. No son realistas sistemas de transporte publico mas alld
del autobuUs urbano convencional y los taxis (no hay opciones para
metros y franvias). No son readlistas grandes propuestas de
transformaciones radicales de los “acabados” del viario existente:
bulevares, grandes intervenciones en los espacios libres publicos,
transformaciones de viales en peatonales que conlleven gran
inversion en reurbanizacion, efc.

Por todo lo anterior, las propuestas de Movilidad del Centro
Historico de Jerez deben ser tales que permitan su aplicacion
paulatina a lo largo del tiempo, dando una serie de pautas de
actuacion sobre el viario, los espacios libres y la movilidad publica
y privada para el futuro, por lo que habria que partir de un
consenso ciudadano que mantenga los mismos  criterios
independientemente del gobierno que esté en la ciudad.
Planificacion y continuidad, como claves para el éxito.

El ya mencionado "Plan de Movilidad Sostenible de la Ciudad de
Jerez de la Frontera” de 2014 es, en cierta medida, desarrollo y
actualizacion del conocido como "Plan de Movilidad” que
acompanaba como Anexo al PGOU de Jerez, denominado en
realidad "Andlisis, diagnodstico y estrategias sobre la movilidad vy
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accesibilidad en el nuevo Plan General de Jerez de la Frontera". En
su andlisis ya se decia lo siguiente:

- La problemdatica de los desplazamientos urbanos se ha limitado a
resolver los problemas del automoavil, y no se ha reconocido en la
practica que en la civdad de Jerez, los desplazamientos
peatonales son del orden del 40% del total.

- No existe una estrategia integral sobre la integracion de los
diferentes modos y posibilidades de desplazamiento.

2.- Movilidad en el Centro Histérico de Jerez: PROPUESTAS

Se propone una planificacion integral de la movilidad, con el
objetivo de limitar la presencia del vehiculo privado en el espacio
publico y retornar éste al ciudadano, creando una red peatonal
que prime los desplazamientos y el paseo a pie. Una ciudad a la
medida de las personas.

En el documento de movilidad Anexo al PGOU de lJerez ya se
consideraban, entre otros, 1os siguientes objetivos:

- Potenciar los modos de Transporte Colectivo, dando prioridad a
la accesibilidad de los residentes.

- Potenciar los modos no motorizados: peatdén y bicicleta, para
mejorar la convivencia de los ciudadanos.

- Disenar una politica integral de aparcamientos que priorice a los

residentes y garantice distancias peatonales en relacién con los
servicios y actividades del centro.
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- Implicar a los habitantes en las medidas a fomar, incorporando
sugerencias y visiones ciudadanas que ayuden a la
implementacion de los nuevos criterios.

También se consideraba que "en el Area Central debe evitarse la
peligrosa permisividad del transporte motorizado, infroduciendo
restricciones al automovil', senaldndose los siguientes puntos de
atencioén para el diseno de los criterios de intervencion:

- Reforzar las funciones estanciales del espacio publico a costa del
frafico motorizado, recuperando las relaciones entre edificios de
las calles.

- Reintroducir usos multifuncionales en el espacio publico
incorporando actividades variadas y temporales a pequena
escala y recuperando los barrios como unidad urbana.

- Recuadlificar la imagen urbana del Cenfro Histérico mediante
actuaciones de mejora de la accesibilidad.

- Restriccidn radical del trdnsito de vehiculos en el interior del Area
Central de Jerez, pero permitiendo el acceso a residentes.

Asimismo se priorizaban las siguientes estrateqgias respecto Al
peaton:

- Establecer un sistema contfinuo de itinerarios peatonales que
fomenten la unidad peatonal en el Centro Historico de Jerez.

- Garantizar los recorridos peatonales antes y después del
fransporte publico, en distancias cortas, directas y seguras.
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- Promover la plataforma Unica (pavimentacion confinua de
fachada a fachada sin bordillos), recuperando la calle como
espacio de estancia.

En cuanto a la mejora de la accesibilidad se destacaban los
siguientes criterios:

- Potenciar el transporte publico.

- Fomentar el trdnsito peatonal de residentes y visitantes, como
principal medio de desplazamiento.

- Vincular la peatonalizaciéon con la recuperacion del espacio
urbano y la conservacion del Conjunto Historico.

- Declarar todo el casco urbano como "Zona 20" sélo para
residentes y vehiculos autorizados, con sistemas de control. DiseAar
los viales para que sean atractivos para el trdnsito peatonal e
incomodos para los vehiculos.

- Planificar infraestructuras exteriores al Centro Historico destinadas
al estacionamiento de vehiculos para visitantes y residentes,
conectados ambos con itinerarios peatonales preferentes. Suprimir
algunas plazas como espacios de aparcamiento, recuperando
es0s espacios urbanospara la ciudadania.

- Organizar el trafico en el Centro Historico mediante sentidos
Unicos de circulacion.

Para la mejora de la movilidad, la restriccion del trafico privado en
el Area Cenfral (Iléase Conjunto Histérico), y la mejora de los
desplazamientos peatonales estos eran algunos de los criterios
establecidos:
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- Reconocer el Conjunto Histérico como drea de proteccion
impermeable al trdfico externo (solo residentes), ofreciendo
aparcamientos disuasorios.

- Establecer criterios uniformes de reurbanizacion del viario que
favorezcan los recorridos peatonales.

- Disenar una red peatonal continua, parte del sistema de
espacios publicos, conectada con los nodos de intercambio de
fransporte y con los barrios. El cardcter peatonal que deben
asumir los espacios publicos del Centro debe estar relacionado
con su papel en el pasado como lugares de encuentro. El
incremento de atraccion de dichos espacios deberd hacerse
compatible con el cardcter de barrio central, tomando como
egjemplo como ha evolucionado el eje Arenal-Lanceria-Larga,
antes y después de su transformacion.

- Conseguir un conjunto de espacios publicos y calles al servicio
de la convivencia civudadana. Espacios con cualidad
multifuncional, donde puedan suceder cosas no planificadas.

- Potenciar la accesibilidad interior: que los vecinos tengan todo
en su barrio a distancia peatonal.

- Infercambiadores de fransporte: optimizar el Intercambiador
Lineal del Centro, desde El Mameldn hasta la plaza de El Arenal,
agrupando todo el eje urbano de prioridad peatonal y transporte
colectivo del Area Central de Jerez; potenciar el intercambiador
de segundo orden de El Alcazar, como puerta de acceso sur al
Area Centrall.

- Redactar un Plan Municipal de Aparcamientos para Residentes,
que incluya la busqueda para ellos de nuevos aparcamientos, y
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darles facilidades para que utilicen los aparcamientos publicos
cercanos ya existentes.

Red de itinerarios peatonales en el Plan de Movilidad:

- El esquema de la red peatonal estd constituido por: Los itinerarios
peatonales + Las calles de uso peatonal + Los espacios de
centralidad urbana de caracter estancial (parques, plazas y
espacios libres).

- En las calles de los itinerarios peatonales se dan dos tipos de
fratamiento: calles con acera y calzada, y calles con plataforma
Unica (20 km/h).

- Las calles de uso exclusivamente peatonal serdn también de
plataforma Unica.

- Los espacios de centralidad urbana de cardcter estancial
estaran libres de coches, y deberdn tener un entorno peatonal
adecuado.

- Se identifican cuatro subsistemas peatonales en Jerez: El sistema
radial de aproximacion al Centro; los corredores con destino a
grandes equipamientos; los conectores fransversales entre barrios;
y los corredores de conexion con el territorio y los itinerarios

paisajisticos.

Se definieron dos dmbitos constituyentes del Area Central de
Jerez:

- El Centro Histdrico (Intramuros).

- La Primera Corona Urbana (CH extramuros y Picaduenas).
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En cuanto a la accesibilidad del Centro Histérico, las propuestas
del Anexo de Movilidad al PGOU eran:

- Las estrategias para el Centro Historico influyen en toda Ila
ciudad.

- Rehabilitar edificios es importante, pero es solo una parte de la
mejora de la vida de los residentes, que precisan un entorno con
calidad urbana.

- El esfuerzo ha de ser conjunto entre Administraciones y agentes
privados, potenciando actividades que mantengan un '"centro
vivo", buscando alternativas a la competencia de los centros
comercailes de la periferia, en el funcionamiento "a pie" de la
ciudad histdrica, con calidad ambiental, con menos coches, con
mds espacio para el peaton, que utiliza calles y plazas como zona
de estancia.

- Potenciar las actividades culturales y el turismo cultural, y el
conocimiento del Centro Historico.

- Limitar el acceso a vehiculos, pero permitiendo el acceso a

residentes, hoteles, carga y descarga bien programada. Todo el
Centro como Zona 30:

1.- Es preciso un sistema de control de accesos, comenzando por

el perimetro formado las calles Porvera, Ancha, Muro, Ronda del
Caracol, Puerta de Rota, San Blas, San lldefonso, Espiritu Santo,
Cuesta de Encarnacion, Cazorla, Ciegos, Manuel Maria Gonzdlez,
San Agustin, Lanceria, Santa Maria y Honda. Los actuales
aparcamientos de rotacion (O.R.A.) serian para residentes.
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2.- En un periodo de cuafro anos, delimitar un segundo nivel para

definir la corona de limitacidon de accesos apoyado sobre los
equipamientos de transferencia modal: Plaza de la Constitucion
Comienzo de la Ronda del Caracol, Alcazar, Ronda de San Telmo,
Estacion de Autobuses-Madre de Dios, Estacion de Renfe,
encuentro Nuestra Sra. de la Paz con Arcos, Plaza del Caballo.

3.- Plan de Aparcamientos especifico para residentes del Centro
Historico.

- Establecer dreas de prioridad peatonal, "Centfro amable
peatonal’, de paseo, compra y encuentfro, en linea con los
‘centros comerciales abiertos”, en los bordes exteriores del Centro,
con intercambio de transporte: Mameldén, Arenal, Muro-Ronda
Caracol, Cuatro Caminos. Y la peatonalizacion progresiva de la
zona entre la estacion de Renfe y el Centro Historico.

Lo esencial de las propuestas del presente documento de Bases
para el Plan de Accion de Movilidad en el Centro Histérico de
Jerez es rechazar la idea de que cualquier calle de la ciudad

puede ser usada por el fradfico de paso sin restricciones,
proponiendo un nuevo sistema basado en una jerarquia viaria
planificada vy racional que se distribuya en los siguientes
elementos:

Las vias bdsicas, que canalizardn el tradfico de paso y el fransporte
publico y servirdn de acceso a una serie de zonas o barrios ligados
a la movilidad rodada exclusiva de los habitantes.

Las vias interiores, que estructurardn el frafico rodado de estos
barrios. Estardn cerradas al trafico de paso aungque abiertas, en
condiciones especiales, a cierto tipo de trafico como vehiculos de
residentes, servicios, emergencias, carga y descarga.
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Las vias peatonales, que completardn las vias interiores de los
barrios. Apoydndose en las vias bdsicas constituirdn la
denominada red peatonal del centro histdrico.

Si habitualmente, y asi es en la actualidad en Jerez, hay un
regimen general de circulacion para toda la ciudad, con la
implantacion de de esta propuesta habria dos: el que rige en las
vias bdsicas donde el vehiculo debe poder circular con garantias
de contfinuidad, ocupando un lugar preferente, y el régimen de
aqguellas zonas donde la prioridad en todo el espacio publico es
para el peatdn y el resto de moviles deben adaptarse a él. Este el
segundo elemento clave: la primacia del peatdn. Esta primacia es
la base que da sentido a todo el conjunto de intervenciones con
las que se perfilard la propuesta: las vias interiores, cuyo futuro
debe ser el de de seccion Unica para una accesibilidad universal,
con especial atencion a la seguridad debido a la limitacion de
velocidad a 10 km/h, y un desarrollo del potencial para
incrementar la habitabilidad y el confort en el espacio publico.

Elementos que configurardn esta red de movilidad:

- Red de vias basicas

- Red bdsica rodada-peatonal
- Espacios libres publicos

- Aparcamientos publicos

Toda esta propuesta, encaminada a estructurar la movilidad de
una manera ordenada y planificada, permite la implantacion de
una red peatonal.

Dicha red conectard el centro histérico con el resto de la ciudad
y, por otra parte, permitird el uso y disfrute de forma racional de su
interior (especialmente el inframuros) de manera que nodos de
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comunicacién, equipamientos, zonas comerciales y espacios
puUblicos queden al alcance del ciudadano que se desplaza a pie.
De este modo, se garantiza una buena accesibilidad a los servicios
y actividades cofidianas, se acerca el centro y sus atractivos
patrimoniales al visitante vy, sobre todo, se posibilita la
regeneracion del tejido residencial y econdmico.

En consecuencia, con esta red se favorece la sensacion de
proximidad vy, a la vez, se reduce la dependencia de la movilidad
motorizada por parte de la poblacion.

Los itinerarios peatonales se configuran como conjuntos
articulados de tramos de vias e intersecciones en los que el
peatdn tiene prioridad, de manera que pueda circular de manera
comoda, segura y continua. Estas vias conectan las principales
partes del centro, articulando una trama funcional que permite la
continuidad de la ciudad hacia el resto del dmbito urbano.

Los itinerarios a pie son recorridos que tienen unas exigencias
ambientales y de diseno especificas que varian segun se frate de
vias segregadas del resto de modos de transporte (las “calles
peatonales” tradicionales) o de vias que comparten el espacio
con ofras redes de movilidad (la "“red bdsica rodada-peatonal” de
esta propuesta). La configuracion de la propuesta de red
peatonal de este estudio se basa en determinar cuales son los
principales ejes que, por una parte, den continuidad a la trama
urbana existente y, por otra, sean coherentes con el modelo de
dreas de movilidad exclusiva para residentes.

El tejido urbano compacto que caracteriza al centro histérico de

Jerez favorece la movilidad y la accesibilidad a pie, ya que su
trama urbana, apoyada en unas condiciones topograficas

Documento “Bases para el Plan de accién de movilidad en el Centro Histérico de Jerez"



Ayuntamiento de Jerez
26 oct 2017

part 58

favorables, facilita la relacion de proximidad entre el centro y el
resto de la ciudad.

Esta frama de ejes peatonales principales (RED BASICA RODADA-
PEATONAL) articula el conjunto de barrios asegurando las
conexiones entre los grandes generadores de desplazamientos, de
manera que los recorridos a pie puedan producirse en
condiciones adecuadas.

Elementos que inciden en la red de itinerarios peatonales:

- Red bdsica rodada-peatonal
- Red bdsica peatonal

- Espacios libres puUblicos

- Aparcamientos publicos

Los itinerarios peatonales propuestos dentro del esquema:

e Resuelven los grandes flujos de peatones, conectando las
dreas generadoras entre si y con la periferia. Especialmente
importante en este sentido es la conexion peatonal con las
estaciones y paradas de transporte publico, asi como con los
centros de trabagjo, escuelas, comercio, ocio, centros
culturales, etc.

e Moderan el firdfico facilitando el traspaso de vigjes
motorizados a vigjes a pie. Son un elemento dinamizador vy
embrion del conjunto de redes de movilidad.

Configuran una red atractiva que, superando la idea de las calles

peatonales, resulta ser un instrumento a la larga de mucho mas
calado para modificar las pautas de movilidad del municipio.
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En su concepto, trazado y diseno, los itinerarios peatonales en el
esquema propuesto fienen que cumplir una serie de criterios, vy
deben ser:

e Continuos con las zonas y las calles peatonales existentes y
con los puntos de interés de los peatones.

Accesibles a los equipamientos, a las zonas verdes, a los espacios
de estancia, a las dreas comerciales y a las paradas de fransporte
publico.

Confortables y adecuados con calidad ambiental (ruido vy
contaminacidén minimos, con zonas de sombra y proteccion frente
a la lluvia), amplics, bien pavimentados, de pendientes
moderadas (menores de 6%) y equipados con mobiliario urbano
(arbolado viario, bancos, alumbrado publico, etc.).

Seguros tanto con respecto a los vehiculos (separacion de
calzada, cruces preferentes, etc.) como frente a posibles
comportamientos antisociales (itinerarios auto vigilados, ausencia
de lugares ocultos, iluminacion, etc.). Los cruces de las calles de la
red bdsica deben ser fdciles, seguros y sin provocar excesivas
demoras.

Atractivos, bien por atravesar zonas de actividad y animacion,
bien por las vistas y panoramas que proporcionan, bien por el
rftmo vy la secuencia de hitos, monumentos, etc. Han de
condicionar un espacio claro vy visible, con dreas de descanso vy
bien senalizado.

La configuracion de un esquema como el que se propone

permitiria conectar los principales generadores de movilidad a pie:
acceso a equipamientos, a las areas de interés patrimonial, a las
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zonas comerciales y de ocio y a las conexiones con el tfransporte
publico.

La liberacion del espacio publico (con la limitacion de la
circulacion del vehiculo de paso) posibilita la apropiacion del
espacio publico por la ciudadania, no tan sélo por la pura
circulacion, sino por la combinacidn de dos funciones, la
movilidad y la estancia. El peatdn puede ocupar, de nuevo, la
ciudad entera: el territorio entero se hace accesible y seguro a
todos los ciudadanos, también a los que tienen movilidad
reducida.

En las vias interiores o vias exclusivas para residentes, la
compatibilidad entre modos de transporte permite que la seccidon
de la calle sea Unica. En ellas y en las calles peatonales los
peatones recuperan este espacio para la relacidon, la
socializacion, el ocio, el paseo, etc. En cambio, en la red bdsica,
los peatones han de desplazarse exclusivamente por los espacios
reservados para su modo de desplazamiento, es decrr,
principalmente por las aceras, paseos y bulevares.

Elementos que inciden en la red de vias interiores:

- Red de vias basicas

- Red bdsica rodada-peatonal
- Red interior

- Espacios libres publicos

- Aparcamientos publicos

El espacio puUblico generado fras la implantacién de esta
propuesta mejora cudalitativamente para el uso peatonal, y se
convierte en un espacio disponible para acoger nuevos usos Yy
funciones de la vida ciudadana: la estancia, el juego, el ocio, las
fiestas populares, etc. La calle recobra su papel como sitio de
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infercambio vy relacion. Se reducen la contaminacion y el ruido y
se posibilita la infroduccidon de nuevos conceptos en el diseno
urbano orientados a mejorar las condiciones de confort luminico,
acustico y térmico, incrementando de forma notable las
posibilidades de desarrollo econdmico del Cenfro a partir de
hacer mds atractivo, por habitable, su uso comercial y terciario. Se
contribuye asi a estructurar el Centro Historico por barrios, se limita
el tfrafico cautivo de paso por vias no aptas para ello, y se reserva
el movimiento rodado de los barrios solo a los residentes.

COMO HACERLO

Los objetivos serian diferentes en funcion de las posibilidades
presupuestarias, que serian las que marcarian el horizonte
temporal, diferenciando entre los objetivos a corto o medio plazo
y los objetivos a largo plazo.

La transformacion urbana mediante la propuesta que se plantea
entendemos que consigue mejoras inmediatas en la calidad de
vida de los ciudadanos. La implantacion de la red peatonal hace
que se estructure la ciudad a la medida de las personas y no a la
de los vehiculos mientras que la eliminacién del vehiculo de paso
reduce el volumen de trafico en las calles interiores de las dreas
exclusivas de trafico rodado para residentes y aumenta el uso de
estas por parte de las personas en poco tiempo, consiguiendo
reducciones significativas en la contaminacion, ruido y sensacion
de inseguridad, recuperando de esta manera el espacio para la
estancia y disfrute de los vecinos. No obstante, los grandes
cambios en favor de la movilidad sostenible se producen en un
plazo mds largo, cuando se consiguen modificar los hdbitos
sociales de movilidad. Esto exige un esfuerzo continuo de
seguimiento, correccion y educacion.
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La implantacion de la propuesta puede plantearse en distintas
fases:

e La primera fase contemplaria la reorganizacion de las redes
de movilidad. Esto significa la instalacion de sistemas de
control de acceso, cambios de sentido y la regulacion del
aparcamiento dentro del dmbito.

* A continuaciéon se debe ir implantando la rehabilitacion del
espacio publico, dando prioridad a aquellas calles que
formen parte de lo que se ha denominado “red bdsica
rodada-peatonal” y todo ello respondiendo a unas pautas
de diseno preestablecidas que eviten la dispersion y la
confusion en la percepcion de la imagen del conjunto.

« Por Ultimo, una la tercera fase deberia contemplar a grandes
rasgos la dotacion de aparcamientos para residentes fuera
de calzada.

ESTUDIOS DEL INTRAMUROS

Ante la presentacion del presente documento de Bases para el
Plan de Accion de Movilidad en el Centro Historico de lJerez, y
para ayudar a concretar las propuestas, se estdn llevando a cabo
varias iniciativas por parte de técnicos de la Delegacion de
Urbanismo:

a) FICHAS de anadlisis y diagnoéstico del viario publico inframuros:

Se estd realizando por parte de varios equipos un andlisis y un
diagnodstico detallado y actualizado de todas las calles y espacios
publicos del intramuros, en los que podremos apoyarnos para
establecer las medidas a tomar, y tener en cuenta a la hora de
priorizar la toma de decisiones.
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b) EJES de inframuros:

Se ha readlizado un andlisis previo, resalfando en un plano los
principales monumentos y equipamientos del Conjunto Histérico
Artistico. A partir de ellos y de los viarios existentes, se han senalado
una serie de Ejes principales de movilidad a priorizar en las
actuaciones. Estos ejes a potenciar, ademds de favorecer la
movilidad de los residentes, también tienen el cardcter de ejes
turisticos principales, a modo de propuesta de rutas turisticas
recomendables:

1- Eje perimetral — muralla. Ruta inmediatemente exterior al
inframuros, en contacto con la muralla: Puerta de Rota, Ronda del
Caracol, Muro, Ancha, Porvera, Larga, Arenal, Armas, Alomeda
Vieja

2.- Ejes directores NE-SO:

» Postigo Chancilleria, Chancilleria, San Juan, Liebre, Plaza
Mercado, San Blas.

» Puerta Sevilla, Torneria, Plateros, José Luis Diez, Arroyo, hasta
Puerta del Arroyo.

3.- Ejes directores NO-SE:

* Puerta Real, Consistorio, Plateros, Francos, Plaza San Juan,
Puerta Sanfiago.

» Alameda Vieja, Rosa, Encarnacion, Arroyo, Espiritu Sanfo, San
lldefonso, San  Blas, Plaza Mercado, Cordobeses, Postigo
de la Merced

19
Documento “Bases para el Plan de accién de movilidad en el Centro Histérico de Jerez”



W Ayuntamiento de Jerez

———

Aprobado por hanta de Gobierna Loeal,

Ayu ntam iento de Jerez % en sesidn de fecha
26 oct 2017

al particular _PAIL 58

4 .- Ejes de segundo orden:

» Puerta Sevilla, Torneria, Plaza Rivero, Plaza San Marcos, Plaza
Compania.

* Plaza del Arroyo, Barranco, Plaza Belén, Cabezas, salida a
Plaza Mercado.

5.- Ejes de tercer orden:

e Plateros, Juana de Dios Lacoste, Santa Maria de Gracia,
Plaza Orbaneja.

6.- Ejes de extramuros:
* San Miguel — Barja - Empedrada; Corredera — Angustias -
Diego Ferndndez Herrera; Santa Maria — Arcos; Lealas —

Ponce - Pozo Olivar — Pizarro;  Santiago - Taxdirt.

c) Propuestas de intervencion:

Se han rescatado propuestas preexistentes de ordenacion urbana,
destacando entre ellas las de reurbanizacion del eje director NE-
SO, en el que se recogen intervenciones a ambos lados de la
Puerta del Arroyo, la propia reordenaciéon de la Plaza del Arroyo y
la Plaza de la Encarnacion, y el reestudio de la calle José Luis Diez
en el entorno del Ambulatorio.
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RESULTADOS PREVISTOS :

La red peatonal como base de este esquema permite configurar

un modelo de movilidad sostenible, facilitando la movilidad a pie
dentro de la ciudad para alcanzar los siguientes resultados:

RESULTADQOS DESCRIPCION

ESPACIO PUBLICO: Se incrementa la oferta destinada a
peatones.

ACCESIBILIDAD: Se garantiza una accesibilidad a pie a

los equipamientos existentes y a los
previstos de toda la poblacidon
(especialmente a las personas con
movilidad reducida).

INTEGRACION DE REDES Se otorga al desplazamiento a pie un
papel protagonista en la movilidad local
restringiendo el acceso del  transito de
paso en los interiores de las

supermanzanas.
PROXIMIDAD: Se acercan los espacios verdes y de
estancia a los ciudadanos.
CONFORTABILIDAD Se disena un urbanismo de calidad, sin Y
SEGURIDAD: barreras arquitecténicas que favorece

un enftorno mdas franquilo y seguro,
reduciendo el riesgo de accidentes.

CALIDAD Se mejora la calidad ambiental

AMBIENTAL: urbana: aumenta la franquilidad por
la ausencia de coches y se reducen
las emisiones contaminantes y el ruido.

COHESION Se favorecen las relaciones sociales y
la convivencia ciudadana,
fomentando el contacto humano vy
potenciando la vida comercial y lUdica
de los barrios.
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Las condiciones de accesibilidad que proporcionan las nuevas

propuestas

(red de vias bdsicas rodadas-peatonales y vias

interiores de los barrios de uso exclusivo rodado para residentes)

son las siguientes:

CONCEPTOS Red de VIAS BASICAS Red de VIAS INTERIORES
VELOCIDAD 50 km/h 10 km/h
MAXIMA
RED VIARIA Circulacion del vehiculo | Vehiculo de paso, prohibido.
de paso y el fransporte Permitido: vehiculos
publico de superficie residentes, CyD,
emergencias, taxis, bicicletas
Diseno de Senalizacion Senalizacion
la red de Pasos de peatones Plataforma Unica
VIAJES A PIE elevados
(Seguridad y Ampliacion de aceras Vados rebajados

continuidad)

(>2,5m)

Vados rebajados
Disenos homogéneos
para cada fipo de vial
Pendientes suaves (< 6%)

Mobiliario urbano
Bolardos moviles
Pendientes suaves (< 6%)

ITINERARIOS
PEATONALES

Recorridos mixtos
(solapamiento con red
bdsica)

Red peatonal y recorridos
temdticos

APARCAMIENTO

Regulacion del
aparcamiento en
superficie

Prohibicion de aparcamiento

USQOS

Circulacion de vehiculos
motorizados y circulacion
del peatdn por los
espacios asignados

Circulacion del peatoén, el
vehiculo del residente, el taxi,
la CyD, los servicios y
emergencias. Espacio para el
juego vy el ocio

Espacio para el mercado
Espacio para la fiest
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