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1 INTRODUCCION

El ruido es el tipo de contaminacidon que mas molesta a los ciudadanos, segun
se desprende de las encuestas y sondeos, como el “Ecobarémetro de
Andalucia”, que periédicamente se realiza a la poblacion andaluza. Y no sdlo
se trata de una simple molestia. En efecto, cada vez hay un mayor nimero de
publicaciones cientificas donde se exponen la relacion entre el ruido y las
enfermedades psicosomaticas y aportan datos sobre los riesgos que
comportan sus efectos sobre la salud humana. Espafia es, ademas, el segundo
paises mas ruidosos del planeta, tras Japén, atendiendo a las publicaciones de
la OMS, y Andalucia es una de las comunidades autbnomas con un porcentaje
de poblacidbn méas alto expuesto de manera regular y prolongada a niveles
sonoros inadecuados para garantizar una correcta calidad de vida.

Consciente de esta situacion y del aumento de la sensibilidad ambiental de la
sociedad, las Cortes y el Parlamento de Andalucia, trasponiendo la normativa
Comunitaria, han desarrollado una considerable tarea legislativa. En apenas 5
afios, entre 2003 y 2008, ha entrado en vigor un amplio y moderno cuerpo
normativo que pretende regular todas las actividades que inciden en la calidad
acustica tanto en el exterior como en el interior de las edificaciones. Entre el
conjunto de normas tienen una especial importancia para este estudio las
siguientes:

¢ Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

& Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en
Andalucia (RPCA, en adelante).

& Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental.

& Real Decreto 1371/2007, de 19 de octubre, por el que se aprueba el
documento béasico «DB-HR Proteccion frente al ruido» del Cadigo
Técnico de la Edificacion y se modifica el Real Decreto 314/2006, de 17
de marzo, por el que se aprueba el Codigo Técnico de la Edificacion.

@ Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

& Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental
de la Comunidad Autonoma de Andalucia.(GICA, en adelante)

Esta reciente legislacion contiene una extensa bateria de instrumentos y
medidas que deben permitir la Gestion del Ruido a nivel institucional mas
cercano al ciudadano, esto es, el de la administracion local. Una gestion
municipal del ruido inspirada en los principios de prevencion y precaucion.

Basandose en esos principios, la legislacién acustica presta una atencion
preferente al planeamiento urbanistico como instrumento de ordenacion de los
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usos del suelo y regulador del proceso de transformacion urbanistica de los
asentamientos urbanos. Asi el apartado 2 del articulo 21 del Decreto 326/2003
establece lo siguiente:

“La asignacion de usos generales y usos pormenorizados del suelo en las
figuras de planeamiento tendra en cuenta el principio de prevencion de los
efectos de la contaminacion acustica y velara para que no se superen los
valores limite de emision e inmision establecidos en este Reglamento.”

El RPCA fija los contendidos de los estudios acusticos de las actuaciones
sujetas a los procedimientos de prevencion ambiental, tanto para las sometidas
al tramite de Evaluacién de Impacto Ambiental o al de Informe Ambiental como
para las sometidas a Calificacibn Ambiental. A estos diferentes procedimientos
el D 326/2003 les exige un contenido diferenciado en sus estudios acusticos,
siendo el mas completo el establecido para los procedimientos de Evaluacion
de Impacto Ambiental y de Informe Ambiental, como corresponde al mayor
potencial de impacto de este tipo de actuaciones.

El Planeamiento Urbanistico General, asi como las innovaciones que afecten al
suelo no urbanizable, se sometia (y se sigue sometiendo en la actualidad) al
procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental en aplicacion de la Ley
7/1994 de Protecciébn de Ambiental de la CA de Andalucia y el Decreto
292/1995 Reglamento de EIA de la CA de Andalucia (REIA, en adelante).

La GICA ha derogado a la Ley 7/1994 y al REIA, salvo en lo referente al
procedimiento de prevencion ambiental aplicable a los instrumentos de
planeamiento urbanistico, como se aprecia en el texto de su Disposicion
Transitoria Cuarta:

“Hasta que se desarrolle reglamentariamente el procedimiento para la
evaluacion ambiental de los instrumentos de planeamiento urbanistico sera de
aplicacion el Decreto 292/1995, de 12 de diciembre, por el que aprueba el
Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Comunidad Auténoma
de Andalucia”.

Por tanto, el Planeamiento Urbanistico General, asi como las innovaciones que
afecten al suelo no urbanizable, se someten a EIA y deberian contar con un
estudio acustico en aplicacion del RPCA.

No obstante, la GICA ha significado un cambio sustancial en los instrumentos
de prevencion ambiental, adaptandose a la Directiva sobre Control Integrado
de la Contaminacion y a la Directiva sobre Evaluacion Ambiental Estratégica de
Planes y Programas. Y esos cambios obligan a releer el RPCA, pero como se
mantiene por ahora la EIA del planeamiento urbanistico no afecta a estas
actuaciones. Por otro lado, la GICA también siembra ciertas dudas sobre el tipo
de estudio acustico a realizar. Y asi dice lo siguiente:
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Articulo 74. Estudios acusticos.

“Con el fin de permitir la evaluacién de su futura incidencia acustica, los
promotores de aquellas actuaciones que sean fuentes de ruidos y vibraciones
deberan presentar, ante la Administracion competente para emitir la
correspondiente autorizacion o licencia, y con independencia de cualquier otro
tipo de requisito necesario para la obtencion de las mismas, un estudio
acustico. La competencia técnica necesaria del autor de dicho estudio y el
contenido del mismo se determinardn reglamentariamente®.

Como la Ley GICA prevalece sobre el Decreto del RPCA, el contenido de los
estudios acusticos queda en el aire mientras no se desarrolle aquella. Pero ello
no ha de servir para realizar un estudio acustico con una metodologia
inadecuada.

En aplicacion de la normativa citada, la Delegacién provincial de la Consejeria
de Medio Ambiente en la Declaracion Previa de Impacto Ambiental del
Documento de Aprobacion Inicial de la Revision-Adaptacion del PGOU de
Jerez de la Frontera fija, en su condicionado, la necesaria aportacion por parte
del Ayuntamiento de un Estudio Acustico Predictivo para los nuevos desarrollos
residenciales previstos en el citado Plan.
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2 OBJETO Y ALCANCE DEL ESTUDIO

Atendiendo pues a lo requerido por la DPCMA, el Estudio Acustico Predicativo
tiene por objeto analizar si en los nuevos suelos clasificados, con los emisores
acusticos que se prevean para el momento de sus entrada en carga, se van a
poder cumplir los objetivos de calidad acustica del tipo de Area AcUstica en los
que se inscriban y establecer, en su caso, las medidas preventivas y
correctoras a incorporar en el planeamiento de desarrollo. Ese ha sido el objeto
del trabajo desarrollado por la consultoria, con el apoyo del Laboratorio de
Acustica de la Universidad de C&adiz, y sus resultados se plasma en las
paginas siguientes.

El ambito del estudio se circunscribe a los nuevos desarrollos previstos por el
Documento de Aprobacién Inicial del PGOU. Concretamente, dicho ambito se
cifie a los Suelos Urbanizables Sectorizados con uso global mas sensible al
ruido, esto es, los de uso residencial, los espacios libres y los equipamientos
sanitarios y educativos.

Los sectores del Suelo Urbanizable Sectorizado se han agregado en funcion de
su localizacién y su uso predominante en 13 Zonas de Estudio. Para cada uno
de ellas se delimitan las Areas (de Sensibilidad) Acusticas, de conformidad con
lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidén Integrada de la
Calidad Ambiental (GICA, en adelante).

Posteriormente, se analiza la incidencia sonora en el estado postoperacional de
las areas colindantes sobre los niveles de calidad acustica de los nuevos
desarrollos y se establecen, en su caso, las medidas necesarias para asegurar
gue se podran alcanzar los objetivos de calidad acustica fijados en la citada
Ley.
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3 DESCRIPCION DE LAS ZONAS OBJETO DE ESTUDIO: SECTO RES Y
FUENTES DE RUIDO EXISTENTES

Los estudios acusticos predictivos se han llevado a cabo en 13 zonas del
municipio (ver imagen 1). Cada una de ellas corresponde a uno o varios
sectores del suelo urbanizable sectorizado previstos en el PGOU. La zonas de
estudio se han seleccionado atendiendo al uso global previsto en cada sector,
de forma que sOlo aquellas zonas en las que el uso global previsto es
residencial, de espacio libre, sanitario o educacional, han sido objeto de estudio
acustico predictivo.

A continuacidén se muestra una tabla donde se relaciona cada zona de estudio
con el sector o los sectores que la componen:

ZONAS SECTORES

ZONA1 | SECTOR PINO SOLETE
ZONA 2 | SECTOR GERALDINO

SECTOR MONTEALEGRE |
ZONA 3 | SECTOR MONTEALEGRE I
SECTOR CANALEJA

SECTOR MIRABAL
ZONA 4 | SECTOR S.G. CEMENTERIO |
SECTOR S.G. CEMENTERIO Il

SECTOR SAN JOSE OBRERO-CAMINO ESPERA
SECTOR PAGO DE LIMA

ZONA 6 | SECTOR GUADALCACIN |
ZONA 7 | SECTOR EL CARRASCAL

ZONA S5

SECTOR S.G. HOSPITAL

ZONA 8 SECTOR LOS VILLARES I

ZONA 9 | SECTOR S.G. RANCHO DEL PADRE BUENO
ZONA 10 | SECTOR S.G. MONTECASTILLO

SECTOR NUEVA JARILLA NORTE
SECTOR S.G. ARROYO DEL RANO

ZONA 11

ZONA 12 | SECTOR LA BARCA-GARRAPILOS |
ZONA 13 | SECTOR S.G. NUEVO CEMENTERIO-LA BARCA

Tabla 1. Zonas objeto de estudio y relacién de sectores de suelo urbanizable que las componen.

En cuanto a las fuentes de ruido, se han identificado las existentes o incidentes
en cada zona de estudio, distinguiendo entre principales, cuando contribuyen
notablemente a la presencia de ruidos en el paisaje sonoro de la zona, y
secundarias, cuando su contribucién es menor. A la hora de disefiar y calibrar
los modelos de célculo, asi como en otras fases del proyecto, sélo se han
tenido en cuenta las primeras.
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Fig. 1. Imagen satélite del conjunto de zonas objetivo del estudio acustico predictivo.
(fuente: http://earth.google.es/ )
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Fig. 2. Imagen satélite de la zona 1 (fuente: http://earth.google.es/)

SECTORES
La zona 1 esta formada Unicamente por el Sector “Pino Solete”.

Localizacion

Se encuentra situada al S del nucleo consolidado. Tiene su acceso por el
camino conocido como la “Hijuela de Geraldino”, que parte de la “Carretera de
Cartuja” en las inmediaciones del “Puente de Céadiz”, y esta delimitada al E por
el “Parque de Santa Teresa”, al W por el trazado del ferrocarril.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 60.8 ha., de la cual un
16% esta destinado para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 30 viv/ha.

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 7
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La ordenacién de la zona parte del trazado de una zona verde lineal
coincidente con la “Hijuela de Pino Solete” que se convertird en el vial central
estructurante de la actuacion.

Posee un vial principal transversal que comunica con el poligono industrial de

“El Portal y la zona norte del “Parque Santa Teresa”, asi como viales de borde
con dicho parque y zona verde lineal de proteccion del ferrocarril.

FUENTES DE RUIDO

A continuaciéon se indican las fuentes de ruido existentes en el Sector “Pino
Solete™:

Fig. 3. Imagen satélite de la zona 1y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 8
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, se han
identificado como principales las siguientes:

- “Avenida de Medina Sidonia” (A-381).
- Tramo del ferrocarril.
- Poligono industrial “El Portal”.

P

Foto 1. Panoramica Poligono industrial “El Portal” Foto 2. Panoramica red ferroviaria

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de
afeccion menor sobre la zona estudiada, son:

Almacén de materiales de construccion

Gasolinera

Actividades economicas (talleres, concesionarios...)
- “Camino de la Hijuela del Solete”

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 9
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Fig. 4. Imagen satélite de la zona 2 (fuente: http://earth.google.es/)

SECTORES
Esta formada Unicamente por el Sector “Geraldino”.

Localizacion

Situada al S del nucleo consolidado, esta delimita al NE con la “Carretera de
Cartuja”, y al SW por la “Hijuela de Geraldino”. Tiene su acceso principal por la
“Hijuela de Geraldino” que parte de la “Carretera de Cartuja” en las
inmediaciones del “Puente de Cadiz".

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 35.3 ha., de las cuales
un 10% esta destinado a espacios libres. Su uso global es residencial,
contando con una densidad de 34 viv/ha.

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 10
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La ordenacion pretende integrar este vacio en la trama urbana, facilitando los
accesos al “Parque de Santa Teresa” y dando continuidad a los viarios
planteados en “Montealegre”.

Se integrara con las viviendas existentes en la “Urbanizacion Geraldino” y la
Unidad de Ejecucion 4L1 de “Pino Solete”. Se recogera asi mismo la
catalogaciéon de la “Casa de Geraldino” y la arboleda circundante con una
proteccion adecuada.

FUENTES DE RUIDO

A continuaciéon se indican las fuentes de ruido existentes en el Sector
“Geraldino™:

s (talleresi concesion

\ &

italGlobe

Fig. 5. Imagen satélite de la zona 2 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal a la “Avenida Medina Sidonia” (A-381).

Foto 3. Avenida Medina Sidonia Foto 4. Avenida Medina Sidonia

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de
afeccion menor sobre la zona estudiada, son:

Almacén de materiales de construccion

Gasolinera

Actividades econdmicas (talleres, concesionarios...)
- “Camino de la Hijuela del Solete”

Almacén de butano

Bodega

Otros almacenes

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 12
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3.3 ZONADE ESTUDIO 3

- Sector:Canaleja

siSector Montealegre: Il

L &

Fig. 6. Image satélite de Iazona 3 (fuente: http://earth.qooql.es/)

SECTORES
La zona 3 esta formada por 3 sectores:

- Sector “Montealegre I”
- Sector “Montealegre 11"
- Sector “Canaleja”

SECTOR “MONTEALEGRE I”

Localizacion

Situado al E de la ciudad, este sector delimita al N por la “Avda. Rey Juan
Carlos I” (Ronda Este), al S y W por la “Hijuela de la Arafia” y al E por el
“Camino de Cuatro Nifias”, que lo separa del Sector “Montealegre II”.

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 13
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Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 21.3 ha., de la cual un
10% esta destinado para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 34 viv/ha.

Dentro de la ordenacion del Sector “Montealegre I”, por un lado, se procede a
la construccion de parte del borde exterior de la “Ronda Este”, en continuidad
con el consolidado existente, y se permite la integracion de la trama residencial
dispersa de unifamiliares presentes en la zona.

SECTOR “MONTEALEGRE II”

Localizacion

Situado al E del nacleo urbano, delimita al NW con la “Urb. Nueva Andalucia”,
al N con el Sector “Canaleja” y por el S con el Sector “Montealegre I".

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 81.1 ha., de la cuales
un 10% esta destinada para espacios libres. El uso global es residencial,
contando con una densidad de 34 viv/ha.

La ordenacion tiene como objetivo construir parte del borde exterior de la
“Ronda Este”, en continuidad con lo existente e integrando la trama residencial
dispersa de unifamiliares aisladas existentes.

Esta ordenacion debe plantear continuidad con la reflejada en los sectores
“Montealegre I’ y “Montealegre II”, recogiendo a su vez la continuidad de los
viales estructurantes N-S de la zona de la que forman parte.

SECTOR “CANALEJA”

Localizacion

Situada al E de la ciudad, este sector delimita al N con la barriada “El Pimiento”
y el Sector 26 “La Milagrosa” del PGMO-95, al E por la ronda viaria
desarrollada en el periodo de vigencia del PGMO-95y al S y W por el Sector
No Urbanizable y la barriada de “La Teja”.

Junto con los sectores “Montealegre I” y “Montealegre 11", practicamente

colmata el espacio existente entre el Suelo Urbanizable del PGOU 95 y los
Espacios Libres de la cornisa de “Lomopardo”.

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 14
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Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 23.0 ha. El uso global
propuesto es residencial, contando con una densidad de 38 viv/ha.

La ordenacion tiene como objetivo, por un lado, construir parte del borde
exterior de la “Ronda Este” en continuidad con lo existente, uniendo este
crecimiento en la barriada de “La Teja”, y por otro lado, dar continuidad al
“Parque de la Canaleja” en la zona del arroyo del mismo nombre.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 3:

Fig. 7. Imagen satélite de la zona 3 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, se han
identificado como principales las siguientes:

- “Avenida Rey Juan Carlos I” (Ronda Este)

Foto 5. Avenida Rey Juan Carlos | Foto 6. Avenida Rey Juan Carlos |

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de
afeccién menor sobre la zona estudiada, son:

- Circuito de Cars

- Matadero industrial “Montesierra”
- Gasolinera

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 16
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3.4 ZONADE ESTUDIO 4

= Sector Mirabal

o Sector S.G. Cementerio'2

Fig. 8. Imagen satélite de la zona 4 (fuente: http://earth.google.es/)

SECTORES

La zona 4 esta formada por 3 sectores:
- Sector “Mirabal”
- Sector “S.G. Cementerio |”
- Sector “S.G. Cementerio II”

SECTOR “MIRABAL”

Localizacion

Esta situado al E del ndcleo principal, limitando al S por el Cementerio, el
“Paseo de las Delicias” y el crecimiento urbano “El Juncal”. Al N encontramos la
zona de “Caulina” y de la alternativa a la A-4 lo separa la urbanizacion
denominada “La Marquesa”.

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 17
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Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 53.9 ha., de la cual un
14.89% esta destinada para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 33 viv/ha.

El objetivo de la ordenacién de este sector es completar los crecimientos al E
de la ciudad entre el nacleo y la autopista con una propuesta que respete las
distancias establecidas por la legislacion para el Cementerio, implantando en
ella los usos dotacionales.

El sector enlazara los viales de la “Ronda Este” y los viales de la “Caulina”,
dando asi continuidad a los viales perimetrales existentes.

SECTORES “S.G. CEMENTERIO I" Y “S.G. CEMENTERIO II”

Localizacion

Sectores situados al E del nacleo principal, delimitados al S por el Sector “El
Juncal 11" y al N el Sector “Mirabal”.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total que abarcan ambos sectores juntos es de 6.5ha. El uso
global propuesto es dotacional.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 4:

i &
} Tallerdetaluminio i

o SectoriMirabal

Fig. 9. Imagen satélite de la zona 4 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, se han
identificado como principales las siguientes:

- “Avenida de Arcos de la Frontera” (A-2005)
- CA-3107

- “Avenida Juan Carlos I’ (Ronda Este)

- “Paseo de las Delicias” (CA-381)

Foto 7. Avenida Arcos de la Frontera Foto 8. Avenida Rey Juan Carlos |

Foto 9. CA-3107 Foto 10. Paseo de las Delicias

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de
afeccién menor sobre la zona estudiada, son:

- Taller de aluminio
- Parking del cementerio
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3.5 ZONA DE ESTUDIO 5

Fig. 10. Imagen satélite de la zona 5 (fuente: http://earth.google.es/)

SECTORES
La zona 5 esta formada por 2 sectores:

- Sector “San José Obrero-Camino de Espera”
- Sector “Pago de Lima”

SECTOR “SAN JOSE OBRERO-CAMINO DE ESPERA”

Localizacion

Situado al N del nucleo consolidado, a ambos lados de la “Via Verde” y
delimitado, al N, por la linea de ferrocarril Madrid—Cadiz y, al S, por el “Camino
de Espera”y la “Avda. de Descartes”.

Este Sector forma parte de una intervencion mayor que se contintda al N por
“Santa Maria del Pino” y “Pago de Lima”, y al S por “Las Abiertas de Caulina”,
integrada en entorno urbano.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 50.7 ha., de la cual un
20% esta destinada para espacios libres. ElI uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 34 viv/ha.
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La ordenacion estructural se basa principalmente en el establecimiento de una
zona verde publica lineal que coincida con la antigua via del ferrocarril de
Almargen, que estructura la zona en sentido E-W, y la realizacion de un vial
gue conecta la zona con la entrada N de la ciudad salvando la actual via
férrea, debiendo el sector asumir dicho paso.

Los equipamientos publicos que forman parte de este sector se situan
centrados en la zona.

SECTOR “PAGO DE LIMA”

Localizacion

Situado al N del ndcleo, el Sector “Pago de Lima” delimita al N con la “Via
Verde” del ferrocarril abandonado, y al S con el “Camino de Espera”’ y la
carretera que une la poblacion de Guadalcacin con la “Avda. de la Granja”
(carretera “Jerez-Guadalcacin”).

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 32.1 ha., de la cual un
12% esta destinada para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 34 viv/ha.

La ordenacion estructural marca por un lado la conversion en doble vial con la
zona verde central de la antigua via de Almargen, y por otro el redisefio del
“Camino de Espera” y la carretera “Jerez-Guadalcacin”.

Se establece asi mismo una zona verde de proteccion del arroyo, y se conecta
el sector con su entorno consolidado.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 5;:
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Fig. 11. Imagen satélite de la zona 5 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, se han
identificado como principales las siguientes:

- “Calle Cafiada Real”
- “Camino de Espera”
- Carretera “Guadalcacin-Jerez”
- Tramo del ferrocarril
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Foto 13. Carretera Guadalcacin-Jerez Foto 14. Red de ferrocarril

Secundarias

La fuente que consideramos secundaria en afeccion en esta zona, esta
formada por:

- Almacén de materiales de construccién
- Garaje de empresa de autobuses
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3.6 ZONA DE ESTUDIO 6

o Sector, Guadalcacin

Fig. 12. Imagen satélite de la zona 6 (fuente: http:/earth.google.es/)

SECTORES
La zona 6 esta formada Unicamente por el Sector “Guadalcacin”.

Localizacion

Situado al N del nucleo consolidado, este sector delimita con el nucleo de
poblacion de “Guadalcacin”, al O, y la carretera “N-349”, al E, formando parte
de una intervencion mayor que se continta por “Santa Maria del Pino” y “Pago
de Lima”.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 32.3 ha., de la cual un
27.8% de esta destinada para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial y destinado a actividades econémicas, contando con una densidad
de 36 viv/ha.
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La ordenacién se basa en un crecimiento apoyado en la trama existente en
Guadalcacin. De hecho, uno de los objetivo es dar continuidad a la ordenacion
planteada en el sector Guadalcacin con la trama urbana de dicho nucleo.

Se estructura a partir de un eje central de espacios libres y dotaciones publicas,
separandose suficientemente de la variante norte por una franja de zona verde.
El sector debera ejecutar la conexion sur del bulevar central con la “Carretera
de Nueva Jarilla”, asi como integrar el canal de riego existente.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 6:

N

% Sector.Guadalcacin

Fig. 13. Imagen satélite de la zona 6 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal la “N-349”.
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Foto 15. N-349 Foto 16. N-349

Secundarias

La unica fuente de ruido considerada secundaria, al suponer un grado de
afeccién menor sobre la zona estudiada, es la “CA-0435".

3.7 ZONA DE ESTUDIO 7

B e

2:SectorfEl Carrascal

e AP v

Fig. 14. Imagen satélite de la zona 7
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SECTORES
La zona 7 esta formada Unicamente por el Sector “El Carrascal”.

Localizacion

Situado al N de la ciudad, este sector limita al N con el Sector "Montealto”, al S
con la antigua circunvalacion de la “N-IV” que lo separa del Suelo Urbano
Consolidado, y al Oeste con las instalaciones y depdsitos de la “Confederacién
Hidrogréfica del Guadalquivir”.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 14.2ha., de la cual un
20% de esta destinada para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 29 viv/ha.

El objetivo de la ordenacion es establecer una trama urbana que integre el

sector en la ciudad consolidada, teniendo en cuenta las mejoras necesarias de
conexion con el sistema viario circundante.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 7:

Sector El Carrascal

o Subestacion eléctrica

Fig. 15. Imagen satélite de la zona 6 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal la “Carretera de Circunvalacion” (N-1V).

Foto 17. N-IV

Foto 18. N-IV

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de

afeccidon menor sobre la zona estudiada, son:

- Subestacion eléctrica
- Bodega

3.8 ZONADE ESTUDIO 8

o Sector Los Villares

= Sector $.G. Hospital

Fig. 16. Imagen satélite de la zona 8 (fuente: http:/earth.google.es/)
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SECTORES
La zona 8 esta formada por 2 Sectores diferenciados:

- Sector “S.G. Hospital”
- Sector “Los Villares II”

SECTOR “S.G. HOSPITAL”

Localizacion

Situado al NW del nucleo principal entre la “Carretera de Trebujena” y el actual
Hospital.

Caracteristicas de Ordenacion

Este sector, perteneciente al Sistema de Equipamientos Supramunicipales,
tiene una superficie total de 31.0 ha. Se trata de un suelo dotacional previsto
para la ampliacion del centro hospitalario existente y la dotacion de servicios
complementarios que una implantacion de esta envergadura requiera.

El desarrollo sera posible en el momento en que el equipamiento a ampliar lo
requiera, y se realizara mediante Plan Espacial que defina la ordenacién
pormenorizada.

SECTOR “LOS VILLARES II”

Localizacion

Situado al N del nucleo principal de la ciudad, se delimita al S por la actual
circunvalacion de la “A-4”, al N por la variante de la “A-4”, al W por la “Carretera
de Trebujena” y al E por el Sector "Montealto".

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 41.1 ha., de la cual un
25% de esta destinada para espacios libres. El uso global propuesto es
residencial, contando con una densidad de 30 viv/ha.

La ordenacion se basa en el establecimiento de un viario fundamental en
direccién E-W que mejora la accesibilidad de la nueva zona de crecimiento N,
integrada por el sector que nos ocupa y el colindante Sector "Montealto".
Ademas, el planeamiento de desarrollo prevé la conexion viaria entre ambos
sectores.
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El sector debera ejecutar también las conexiones con la “Carretera de
Trebujena”, tratando ademas convenientemente las escorrentias que se
integran en la zona verde central. La ordenacion se adapta a la topografia
respetandola en la zona verde principal.

Asi mismo, la ordenacion prevé una zona de espacios libres que se

complementa con la del colindante conformando una apertura hacia la campifia
y un gran parque urbano norte.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 8:

Bepositos de’agla Q Iiv

SectoriS) G_. H&;p!tql o

Fig. 17. Imagen satélite de la zona 8 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, se han
identificado como principales las siguientes:

- “Autovia del Sur” (A-4)
- “Carretera de Trebujena” (CA-601)
- “Carretera de Circunvalacion” (N-1V)

Foto 19. Autovia del Sur Foto 20. Carretera de Trebujena

Secundarias

Las fuentes que consideramos secundarias en afeccion al zona estudiada,
estan formadas por:

- “CA-6014"

Bodegas

Parking del Hospital
Depdsitos de agua
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iSectordSIGHRancholdellPadrelBueno

Fig.18. Imagen satélite de la zona 9

SECTORES

La zona 9 esta formada Unicamente por el Sector “S.G. Rancho del Padre
Bueno”.

Localizacion

Situado al W del nucleo principal, limita al W con la “Ronda Oeste” (A-4), al W
con la “Cafada de Guadabajaque” y al S con la “Hijuela de Rompecerones”.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 30.6 ha. El uso global
propuesto es de espacios libres.

Uno de los objetivos de la ordenacién en esta zona es la mejora del trazado de
la “Carretera Jerez-Los Barrios” para alejarla de “La Cartuja”’ y planteamiento
de un nuevo acceso desde la rotonda de “Los Albarizones” y el inicio de las
vias verdes “San Cristobal-Cartuja-Cornisa Lomopardo”. La ordenacién tendra
en cuenta los criterios que se establezcan en el Plan Especial de recuperacion
del rio Guadalete.

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 32




€

BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

(R e Ayuntamiento
de Jerez

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 9:

Fig. 19. Imagen satélite de la zona 9 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal la “Autovia del Sur” (A-4).

Foto 21. Autovia del Sur Foto 22. Autovia del Sur
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Secundarias

Las fuentes que consideramos secundarias en afeccion al zona estudiada,
estan formadas por:

- “CA-6014"
- Cooperativa Agroalimentaria

3.10 ZONA DE ESTUDIO 10

= Sector S.G.\Montecastillo

Fig. 20. Imagen satélite de la zona 10

SECTORES
La zona 10 esta formada Unicamente por el Sector “S.G. Montecastillo”.

Localizacion

Situado al NW del “Circuito de Velocidad”, y al S de la “Autovia Jerez-Arcos”,
se plantea como un gran Sistema General de Espacios Libres y Equipamiento,
de apoyo y complementariedad al “Circuito de Velocidad” y el “Campo de Golf
de Montecastillo”.

Caracteristicas de Ordenacion

Este sector, perteneciente al Sistema de Espacios libres y Equipamientos
Supramunicipales, presenta una superficie total de 75.3 ha. La proporcién de
Espacios Libres (incluidos los aparcamientos) no estara nunca por debajo del
50% de ocupacion sobre la superficie total. La superficie de suelo destinado a
equipamientos publicos en el ambito estara por debajo del 50% del total.
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Su desarrollo, desglose de usos pormenorizados y ordenacién, estaran
vinculados a lo que determine el Plan Especial de desarrollo del Circuito de
Velocidad, debiendo preverse dotacion de aparcamientos suficientes para el
uso antes mencionado.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 10:

% Conexion

Fig. 21. Imagen satélite de la zona 10 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, las
identificadas como principales son:

- “Carretera de Arcos” (A-382)
- “Conexion Circuito-Estella
del Marqués”

Foto 25. Carretera de Arcos
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Foto 23. Carretera Circuito-Estella Foto 24. Carretera Circuito-Estella

Secundarias

La unica fuente de ruido considerada secundaria, al suponer un grado de
afeccion menor sobre la zona estudiada, es el “Circuito de velocidad”.

3.11 ZONA DE ESTUDIO 11

= Sector Nueva Jarilla Norte

o Sector $.G. Arroyo del Rano

Fig. 22. Imagen satélite de la zona 11

SECTORES
La zona 11 esta formada por 2 Sectores diferenciados:

- Sector “Nueva Jarilla Norte”
- Sector “S.G. Arroyo del Rano”
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SECTORES “NUEVA JARILLA NORTE" Y “S.G. ARROYO DEL R ANO”

Localizacion

Situado en la entrada a Nueva Jarilla por el E, se sitia al N de la Avenida de
Jerez.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 1.9 ha.

El Sistema General de Espacios Libres y Equipamientos del “Arroyo del Rano”
se plantea como un espacio dotacional comunitario fundamental en el ndcleo
de Nueva Jarilla. Los usos que se proponen, a desarrollar mediante Plan
Especial, son los de Espacios Libres de Uso y Dominio Publico y de
Equipamientos al Norte (recinto ferial, deportivo, etc.), debiendo resolverse el
contacto con el trazado alternativo de la cafiada con una franja de Espacios
Libres.

En la ordenacién del Sector “Nueva Jarilla Norte”, se incluira la urbanizacion del

tramo de la “Avenida de Jerez”, siendo necesario para su desarrollo garantizar
el trazado alternativo de “La Cafiada”.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 11:

o Sector Nueva Jarilla Norte

ector S.G. A;royo del/Rano

Fig. 23. Imagen satélite de la zona 11 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)

Principales

Consideramos que en esta zona de estudio, s6lo incide de manera Unica y
principal la “Avenida Jerez” (CA-4101).
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Foto 26. Avenida Jerez Foto 27. Avenida Jerez

3.12 ZONA DE ESTUDIO 12

- Sector La Barca-Garrapilosi|

Fig. 24. Imagen satélite de la zona 12

SECTORES

La zona 12 est4 formada unicamente por el Sector “La Barca-Garrapilos I”.
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Localizacion

Se localiza al NE del nacleo de poblaciéon de La Barca de la Florida, apoyado
en la “Carretera de Cortés” y colindante por el E con el actual poligono
industrial de “Garrapilos”.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 12.5 ha. Su ordenacién
se plantea en continuidad con el sector de uso residencial, separandose del
mismo por una zona verde que los protege. El esquema estructurante se
reduce a una serie de viales perimetrales que garanticen la continuidad con el
poligono industrial existente.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 12:

Fig. 25. Imagen satélite de la zona 12 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal a la “Carretera de Cortes” (A-2003).

Foto 28. Carretera de Cortes Foto 29. Carretera de Cortes

Secundarias

Las fuentes de ruido consideradas secundarias, al suponer un grado de
afeccion menor sobre la zona estudiada, son:

- Calle Sevilla
- Recinto ferial

3.13 ZONA DE ESTUDIO 13

= Sector S.G. Nuevo Cemeterio-La Barca

Fig. 26. Imagen satélite de la zona 13
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SECTORES

La zona 13 esta formada Unicamente por el Sector “S.G. Nuevo Cementerio-La
Barca”.

Localizacion

Situado en la salida E del nucleo de La Barca de la Florida, entre la “Carretera
de Cortes” y la zona de dominio publico hidraulico del Rio Guadalete, en un
terreno con excelentes condiciones de accesibilidad pero suficientemente
alejado de la poblacion.

Caracteristicas de Ordenacion

La superficie total de la presente zona de estudio es de 1.9 ha.

La ordenacién supone la implantacion del “Nuevo Cementerio de La Barca”, el
cual se desarrollara mediante Plan Especial y habra de completar con el
establecimiento de un sendero peatonal desde el nucleo a través del S.G. de
Espacios Libres previsto en la zona de la ribera del Guadalete, entre la trasera
del equipamiento y el parque periurbano existente al pie del puente.

FUENTES DE RUIDO

A continuacion, se indican las fuentes de ruido existentes en la zona 13:

o

Carretera de Corte:

Fig. 27. Imagen satélite de la zona 13 y fuentes de ruido existentes (fuente: http://earth.google.es/)
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Principales

De todas las fuentes de ruido que inciden sobre la zona de estudio, sélo se ha
identificado como principal a la “Carretera de Cortes” (A-2003).

Foto 30. Carretera de Cortes

Secundarias

La unica fuente de ruido considerada secundaria, al suponer un grado de
afeccion menor sobre la zona estudiada, es la Planta Hidroeléctrica.
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4 LEGISLACION

A lo largo de las distintas fases del proyecto (realizacion de modelos de
calculos, medidas de ruido en las distintas zonas de estudio,...) se han tenido
en cuenta todo el conjunto de documentos de caracter reglamentario
relacionados con el tema en cuestion, ya sean en forma de normas
autonomicas, recomendaciones internacionales, etc. La documentacion de
referencia se expone a continuacion:

1. Legislacion aplicable:

» Directiva 2002/49/CE del Parlamento europeo y del consejo de 25 de junio
de 2002, sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental.

* Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

* El Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido
ambiental.

« El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la
Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de

calidad y emisiones acusticas.

» El Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el
Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia.

» Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integral de la Calidad Ambiental

2. Otra documentacion de referencia:
* The International Standard, ISO 1996-1:2003: Acoustics — Description and
measurement of environmental noise - Part 1. Basic quantities and
procedures.
* The International Standard, 1ISO 1996-2:1987/Amd.1:1998: Acoustics —
Description and measurement of environmental noise — Part 2: Acquisition of

data pertinent to the land use.

» Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of
Associated Data on Noise Exposure, UE.

» Sustainable Mobility Initiatives for Local Environment, UE.

+ Politica futura de lucha contra el ruido - Libro Verde de la Comision
Europea. Bruselas, 1996.

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 43




D |BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

5 INSTRUMENTACION

5.1 EQUIPOS DE MEDIDA

La consecucion de los procedimientos a seguir en las fases del trabajo que
incluyen tanto la practica de medidas como el manejo de los datos obtenidos,
precisa de un instrumental adecuado, que permita el tratamiento estadistico y
espectral de los datos en tiempo real.

La exigencia minima que deben reunir los equipos dedicados a medir la presion
sonora (sondmetros) es que sean de clase 1 y que cumplan las
especificaciones indicadas en las normas IEC 60651 o posteriores que las
sustituyan.

Los sondmetros empleados en la determinacion del nivel de ruido (incluidos,
cables, microfono y preamplificadores) cumple con los requisitos de un
instrumento tipo 1, tal y como queda definido por los estdndares nacionales
UNE-EN-60651:1996 modificada por la UNE-EN-60804/A1:1997, y la UNE-EN-
60804:1996 modificada por la UNE-EN-60804/A2:1997.

Basicamente, el instrumental utilizado en la campafia de medida consta de:

= 2 SonOmetros integradores Tipo 2260 INVESTIGATOR de la marca Bruel
& Kjaer con sus respectivos micréfonos y accesorios para protegerlos del
viento. Estos aparatos nos permiten medir objetivamente el nivel de
presion sonora. Los resultados los expresa en decibeles (dB).

V/

Fig. 28. Sonémetro Bruel & Kjaer

= Calibradores Calibrador de Nivel Sonoro Modelo 4231, de la marca Bruel &
Kjaer.

= Tripode ligero, con conexidon estandar para acoger al Analizador
INVESTIGATOR y/o MEDIATOR.
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= Equipo de exteriores Tipo 3592 para el monitoreado de ruido en exteriores.
Ofrece seguridad y proteccion al Investigator 2260, bajo cualquier situacion
metereoldgica. El analizador puede trabajar de forma desatendida con
bateria durante mas de 3 dias, seguro y seco en el interior de su robusta
maleta de color amarillo que mejora la reflexion de los rayos solares.

Fig. 29. Equipo de exteriores Tipo 3592 Bruel & Kjaer

= 2 Sondémetros Integrador analizador Tipo SC310 de la marca Cesva, con
sus respectivos microfonos y accesorios para protegerlos del viento. Estos
aparatos, como los anteriores, nos permiten medir objetivamente el nivel
de presion sonora. Los resultados los expresa en decibeles (dB).

= Calibradores sonoro CB-5 marca Cesva.

» Tripodes

» GPS de la marca GARMIN

= Estacion meteorologica

2 baterias 12V

2 transformadores de corriente Fig.30. Sonémetro Cesva

5.2 VERIFICACION

La verificacidn es un proceso que se realiza tanto antes de tomar la medida,
como después de la misma, cuya finalidad es garantizar el correcto
funcionamiento de los sonOmetros y la veracidad de sus registros. La
verificacion se lleva a cabo mediante el uso del calibrador de campo.

Los datos obtenidos durante las mediciones de 24 horas para cada Zona de
estudio, son los siguientes:
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Sonémetro Desviacion Desviacién
(N° Serie) Calibracion | Fecha [Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
Gltima inicial
Inicial 11/12/07 | 12:45 | 93.9 -27.3 0.11 0.05
1853803 Final 11/12/07 | 19:07 | 93.9 -27.3 0.10 0.03
Tabla 2. Verificacidon sonometro durante medida 24 horas en zona 1
= Zona de estudio 2:
Son_ometro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 03/06/08 | 10:23 | 93.8
Final 04/06/08 | 13:47 | 93.8
Tabla 3. Verificacidon sonometro durante medida 24 horas en zona 2
= Zona de estudio 3:
Sonémetro Desviacion Desviacién
(Tipo 1) Calibracion Fecha Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
P dltima inicial
Bruel & Inicial 26/02/08 | 11:40 | 93.9 - 26.6
Kjaer Final 27/02/08 | 12:10 | 93.9 -26.5 0.06 -0.02
Tabla 4. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 3
= Zona de estudio 4:
Sonémetro Desviacion Desviacién
(Tipo 1) Calibracion | Fecha |Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
P Gltima inicial
Bruel & Inicial 26/02/08 | 21:20 | 93.9 -27.5 -0.13 -0.19
Kjaer Final 27/02/08 | 19:07 | 93.9 -27.4 -0.01 -0.07
Tabla 5. Verificacion sondmetro durante medida 24 horas en zona 4
= Zona de estudio 5:
Sonémetro Desviacién Desviacién
(N° Serie) Calibracion | Fecha |Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
ultima inicial
Inicial 11/12/07 | 12:45 | 93.9 -27.3 0.11 0.05
1853803 Final 11/12/07 | 19:07 | 93.9 -27.3 0.10 0.03

Tabla 6. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 5

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 46




®)|BERMAD

Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

= Zona de estudio 6:
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Sonémetro Desviacién Desviacién
(N° Serie) Calibracion | Fecha |Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
Gltima inicial
Inicial 11/12/07 | 12:45 | 93.9 -27.3 0.11 0.05
1853803 Final 11/12/07 | 19:07 | 93.9 -27.3 0.10 0.03
Tabla 7. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 6
= Zona de estudio 7:
Sonpmetro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 13/05/08 | 15:43 | 93.9
Final 14/12/07 | 18:05 | 93.8
Tabla 8. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 7
= Zona de estudio 8:
Sonpmetro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 13/05/08 | 16:52 | 93.8
Final 14/12/07 | 18:20 | 93.7
Tabla 9. Verificacion sonometro durante medida 24 horas en zona 8
= Zona de estudio 9:
Son_ometro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 03/06/08 | 11:30 | 93.9
Final 04/06/08 | 12:37 | 93.9
Tabla 10. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 9
= Zona de estudio 10:

Sonémetro Desviacién Desviacién
(Tipo 1) Calibracion | Fecha |Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
P dltima inicial
Bruel & Inicial 03/06/08 | 09:20 | 93.9 -26.6 -0.01 - 0.09
Kjaer Final 04/06/08 | 10:48 | 93.9 -26.6 0.01 - 0.08

Tabla 11. Verificacidon sonémetro durante medida 24 horas en zona 10
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= Zona de estudio 11:

Sonpmetro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 28/04/08 | 15:34 | 93.9
Final 29/04/08 | 16:10 | 93.9

Tabla 12. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 11

= Zona de estudio 12:

Sonpmetro Calibracion Fecha Hora Nivel
(Tipo 1)
Cesva Inicial 22/04/08 | 17:14 | 93.9
Final 23/04/08 | 19:40 | 93.9

Tabla 13. Verificacion sonémetro durante medida 24 horas en zona 12

= Zona de estudio 13:

Ayuntamiento
de Jerez

Sonémetro Desviacion Desviacion
. Calibracion | Fecha |Hora Nivel $ensibilidad respecto respecto
(Tipo 1) ~ -SPe
ultima inicial
Bruel & Inicial 22/04/08 | 14:53 | 93.9 -27.4 -0.02 -0.08
Kjaer Final 23/04/08 | 18:20 | 93.9 -27.3 0.09 0.03
Tabla 14. Verificacién sondémetro durante medida 24 horas en zona 13
Ademas de las calibraciones in situ, estos aparatos deben de pasar

periodicamente por una serie de procesos de control, para su calibracion y
verificacion. Los documentos que certifican que los aparatos empleados han
pasado por los controles pertinentes se adjuntan en el Anexo II.

5.3 SOFTWARE

Para la elaboracién de los mapas acusticos de las distintas zonas, se ha
empleado el software de simulacién Cadna-A XL V.3.7., principal herramienta
del paquete CADNA (Computer Aided Design Noise Abatement), desarrollado
por la empresa Datakustik.

Esta es la version mas novedosa de la empresa, especialmente optimizada
para dar solucién a los requisitos de la directiva 2002/49 CE, asi como al Real
Decreto 1367/2007, de 19 de Octubre, y a la Ley de Ruido 37/2003, de 17 de
Noviembre.

Cadna-A es un programa desarrollado para el calculo y presentacion de niveles
de ruido ambiental, asi como un software de prediccién y asesoramiento en
relacion con la contaminacion acustica. Trabaja bajo entornos WINDOWS, con
interface de usuario sencilla, lo que no impide que sea un programa potente y
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rapido. Incorpora tecnologia PCSP (Parallel Controlled Software Processing), lo
gue supone la posibilidad de trabajar en paralelo en un mismo proyecto o en
varios mediante una red de ordenadores interconectados entre si en una red de
zona local, ademéas de poder trabajar con zonas de hasta 16 millones de

edificios simultaneamente.

Fig. 30 y 31. Capturas de pantalla del software CadnaA

Este programa efectia los calculos conforme a los métodos de la Union
Europea para la realizacion de mapas de ruido, que se describen en la
recomendacion 2003/613/EC de la Comisién Europea.
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6 METODOLOGIA

6.1 REALIZACION DE LAS CAMPANAS DE MEDIDA

La ejecucion de campafias de medidas “in situ”, permiten ofrecernos
informacion que defina la afeccion acustica existente en cada una de las 13
zonas sometidas a estudio, asi como obtener datos con los que contrastar el
mapa preoperacional obtenido del modelo de calculo (situacion predictiva).

De esta forma se calibran y corrigen, aquellas zonas que no cumplen con los
prondésticos esperados, obteniendo en ultimo término el mapa final de calculo.

Para ello, se realiza un estudio cartografico de todo el municipio de Jerez de la
Frontera, caracterizando las distintas zonas de estudio en su conjunto,
estableciendo los puntos de medida de la manera mas homogénea posible
para su posterior analisis, y teniendo en cuenta los flujos de trafico y las
actividades que puedan darse.

Estas medidas deben garantizar que los resultados obtenidos definan el ruido
existente durante el periodo de dia (07:00-19:00), de tarde (19:00-23:00) y de
noche (23:00-07:00).

El plan de trabajo que se lleva a cabo, consiste en:

B Reconocimiento y valoracién “in situ” de cada punto de muestreo con el
objetivo de identificar los siguientes aspectos:

Emisores

Receptores

Puntos acusticamente singulares (puntos de conflicto)
Medidas de los puntos seleccionados.

B Localizacion de los puntos de muestreo, teniendo en cuenta que en ellos
se recoja principalmente el ruido procedente de la fuente de ruido mas
incidente en la zona. También se tienen en cuenta ciertas recomendaciones
aportadas por la “Guia de buenas practicas”.

Durante las medidas, se realizan otras funciones como:

Ubicar los puntos mediante GPS

Anotar los sucesos sonoros ocurridos durante la medida y la hora a la
que se dan.

Obtener fotografias del punto, fuentes de ruido y barreras existentes.
Conteos de vehiculos y anotacion de velocidades medias.

Registro de las condiciones ambientales.

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 50




@ |BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

Concretamente, se han llevado un total de 13 medidas de 24 horas en
continuo, una para cada zona de estudio, de acuerdo con lo establecido en el
Real Decreto 326/2003, en su Articulo 35.a, citado a continuacion textualmente:

Estudios Acusticos de actividades o proyectos incluidos en los Anexos | y Il de
la Ley 7/1994. Para las actividades o proyectos incluidos en los Anexos | y 1l de
la Ley 7/1994, de Proteccion Ambiental los estudios acusticos analizaran como
minimo los siguientes aspectos:

a) Andlisis de los niveles sonoros en estado preoperacional, mediante la
elaboracion de programas de medida «in situ» en periodos de mas de 24 horas
en continuo, en los puntos necesarios que permitan identificar con claridad la
situacion acustica medioambiental en la zona de posible afeccion de la
actividad o proyecto a implantar.”

No obstante, existen varias zonas de estudio como la zona 4 (Sector Mirabal,
S.G. Cementerio | y S.G. Cementerio Il), Zona 5 (Sector San José Obrero-
Camino Espera y Pago de Lima) y Zona 10 (Sector S.G. Montecastillo) en las
que, ademas de realizar la medida de 25 horas correspondiente, se han
realizado medidas de 15 minutos, enfocadas a otras fuentes de ruido que
también inciden notablemente en la zona.

A continuacién, se exponen de manera general las caracteristicas de las
medidas para cada una de las 13 zonas sometidas a estudio, diferenciando
entre las de 24 horas y 15 minutos. Ademas, para cada zona se adjunta una
captura de imagen de Google Earth, donde se indica la situacién geografica de
los puntos de medida, y una fotografia del lugar donde se situé el equipo de
medida:
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MEDIDAS 24 HORAS

FUENTE PRINCIPAL -
ZONA | FECHA ESTUDIADA UBICACION OBSERVACIONES
A-381 (Av. de Medina El ruido industrial es notable, ya sea
Sidonia). S - ) .
1 17/06/08 Parcela interior por su propio funcionamiento o por el
Tramo FFCC. tréfico de pesados que conlleva
P. Industrial “El Portal”. P q '
. Parcela pie . .
2| oaosig | £362v e e | caretea (a.am) | BS0ET e ) pnc e e
Exterior a la zona
Av. Rev Juan Carlos | Parcela carretera
3 26/02/08 - Rey vecindario (a 4m) Sin observaciones relevantes
(Ronda Este) .
Exterior a la zona
A-2005 (Av. de Arcos
de la Frontera)
CA-3107
4 26/02/08 | Av. Rey Juan Carlos | Parcela interior Trafico aéreo esporadico
(Ronda Este)
CA-381 (Paseo de las
Delicias)
Calle Cafiada Real La medida coincidié con la huelga de
Camino de Espera transportista lo que implico un menor
5 10/06/08 | Conexién Parcela interior ruido procedente del trafico de
Guadalcacin-Jerez pesados.
Tramo FFCC Trafico aéreo esporadico
Parcela pie
6 18/06/08 | N-349 carretera Trafico aéreo esporadico
Exterior a la zona
Parcela pie . .
7 13/05/08 N.-IV (Carret.gra de carretera Sonido continuo procedente de un
Circunvalacion) . transformador
Exterior al zona
A-4 (Autovia del Sur) Existen bandas sonoras que obligan
CA-601 (Carretera de Parcela pie a reducir la velocidad de?os 9
8 13/03/08 | Trebujena) carretera (a 4 m) p .
. vehiculos que se aproximan a la
N-1V (Carretera de Exterior al zona
. I rotonda
Circunvalacion)
9 03/06/08 | A-4 (Autovia del Sur) Parcela interior Sin observaciones relevantes
A-382 (Carretera de
10 03/06/08 Arcos) Lo Parcela interior Tréfico aéreo casi constante
Carretera Circuito-
Estella del Marqués
Ruido lejano del trafico procedente
. Parcela pie de la AP-4.
11 28/04/08 CA-4101 (Avenida carretera Servicio minimo de transporte urbano
Jerez) . .
Exterior al zona por huelga convocada en Feria.
Trafico aéreo constante
12 23/04/08 A-2003 (Carretera de Parcela pie Sin observaciones relevantes
Cortes) carretera
Parcela interior
13 22/04/08 éozr(t)gs?; (Carretera de cerca de Punto cercano a una valvula de agua
hidroeléctrica

Tabla 15. Caracteristicas generales de los puntos de medida 24h.
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MEDIDAS DE 15 MINUTOS

FUENTE PRINCIPAL <
ZONA | FECHA ESTUDIADA UBICACION OBSERVACIONES

CA-381 (Paseo de las | Parcela pie

ici in rvaciones relevant
Delicias) carretera Sin observaciones relevantes

4.a 19/06/08

19/06/08 | A-2005 (Av. de Arcos | Parcela pie

4.b Sin observaciones relevantes

de la Frontera) carretera
CA-3107 .
4.c 19/06/08 | Av. Rey Juan Carlos | Parcela pie Sin observaciones relevantes
carretera
(Ronda Este)
5a 19/06/08 Conexion Parcela pie Percepcion de aceleracion y desaceleracion
' Guadalcacin-Jerez carretera de pesados en cruce con CA-3107
5.b 19/06/08 | Calle Cafiada Real parcela pie Maquinaria de obra cercana funcionando
carretera
Tréfico aéreo casi constante
10.a | 24/06/08 Carretera Circuito- Parcela pie Motos entrenando por la mafiana, sélo
’ Estella carretera apreciables cuando no transitan vehiculos

por la A-382

Tabla 16. Caracteristicas generales de los puntos de medida 15 min.

Foto 31. Ubicacion del equipo de medida en el punto 1
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Fig. 34. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 3 (fuente: http://earth.google.es/)
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Fig. 35. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 4 (fuente: http://earth.google.es/)

Estudio Acustico Predictivo de la Revisibn—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 55




':') |BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

Foto 36. Ubicacion del equipo de medida en el punto 4.b
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Foto 39. Ubicacién del equipo de medida en el punto 5.a
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Foto 40. Ubicacion del equipo de medida en el punto 5.b

b

Sector;Guadalcacin

Punto6

: ey,
Foto 41. Ubicacion del equipo de medida en el p

-

unto 6
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Foto 42. Ubicacion del equipo de medida en el punto 7

SectorS G} Hospital o

L

Fig. 39. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 8 (fuente: http://earth.google.es/)
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Foto 43. Ubicacion del equipo de medida en el punto 8

Fig. 40. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 9 (fuente: http://earth.google.es/)

Foto 44. Ubicacion del equipo de medida en el punto 9
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Foto 45. Ubicacién del equipo de medida en el punto 10

Foto 46. Ubicacion del equipo de medida en el punto 10.a
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o Sector Nueva Jarilla Norte

Foto 47. Ubicacion del equipo de medida en el punto 11

Fig. 43. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 12 (fuente: http://earth.qgoogle.es/)
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Foto 48. Ubicacién del equipo de medida en el punto 12

-La Barca ©

Fig. 44. Imagen satélite de los puntos de medida en la zona 13 (fuente: http://earth.google.es/)

NS : i ST =B
Foto 49. Ubicacién del equipo de medida en el punto 13
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6.1.1 MAGNITUDES A MEDIR, INDICES Y FACTORES DE CORRECCION
La determinacion de niveles sonoros se ha realizado de la siguiente manera:
B LAeq, Nivel continuo equivalente: se define como el nivel de un ruido

constante que tuviera la misma energia sonora de aquél a medir durante el
mismo periodo de tiempo.

P!

u

b
Leg =10 log H E’P “}E] dB

Siendo:

T = Periodo de medicion = t2- t1
P (t) = Presién sonora en el tiempo.
PO = Presion de referencia (2* 10 -5Pa).

B La utilizacion del indice Lden es debida al cumplimiento de la Directiva
Europea. Segun la Directiva 2002/49/CE el método establecido para
cuantificar y evaluar molestias es el célculo del Lden. Este indice es un
indicador de ruido asociado a un tipo de molestia global de ruido dia-tarde-
noche.

B Entendiendo que el Lden (“promedio global”) hace referencia a periodos a
largo plazo de al menos 1 afo, por lo que se expresa diferenciando los
niveles medidos o pronosticados.

Lden=10 LOg (1/24) (12x10 (Lday/10) +4X10(Levening+5)/10) +8X10(Lnight+10)/10)

Donde:

- Lday es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la
norma ISO 1996 2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
diurnos de una semana.

- Levening es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en
la norma 1SO 1996 2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
vespertinos de una semana.

- Lnight es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la

norma ISO 1996 2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
nocturnos de una semana.
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B LAmax, indice de ruido maximo: el indice de ruido asociado a la molestia,
0 a los efectos nocivos, producidos por sucesos sonoros individuales, que se
describe en el anexo |.

P LAmin.

B Niveles percentiles ponderados A en FAST L1, L5, L10, L50, L90, L95 y
L99 para Residual Sound. Estos estadisticos permiten obtener una idea clara
del estado de la fuente y su grado de emisidbn e igualmente de su
comportamiento. A veces el L90 puede reflejar aproximadamente el ruido de
fondo. El L10 suele formar parte de algunos indices y ademas las diferencias
entre L10- L90 dan una idea de lo constante o variable que puede llegar a
ser el ruido medido.

B Niveles ponderados A en FAST Lmax y Lmin para Residual Sound que nos
dan una idea de los extremos en que se encasilla el ruido abordado en la
medicion.

B Incertidumbre del aparato de medida.

6.1.2 INFORMACION COMPLEMENTARIA A LAS MEDIDAS DE R UIDO

Durante las medidas de ruido también se recogié cierta informacion
complementaria, util tanto para el tratamiento de los datos obtenidos por las
medidas, como para la elaboracion y calibracion de los modelos de calculo.

Dicha informacioén consisti6 en:

- Localizar las barreras (muros, pantallas,...) existentes en las cercanias de
cada punto y los principales focos de ruidos, tales como carreteras o distinto
tipo de actividades que puedan afectar al ambiente sonoro del area
estudiada.

- Posicionar mediante GPS los puntos de muestreo y las estructuras mas
significativas, como infraestructuras, muros, focos de emisién, etc.,
reportando toda la informacion recogida a través de fotografias.

- Medir y anotar las condiciones ambientales (T2, humedad y velocidad del
viento) existentes durante la medida:

La importancia del registro de condiciones ambientales, desde el punto de

vista acustico, radica en la influencia de las mismas sobre la propagacion del
sonido, sobretodo, cuando se trata de grandes distancias.
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6.1.3 PRECAUCIONES GENERALES ADOPTADAS DURANTE LAS
MEDIDAS

En prevision de los posibles errores de medicion se adoptan las siguientes
precauciones:

B Contra el efecto pantalla: el micr6fono del sonémetro se colocé sobre un
tripode y el observador se situ6 en el plano normal al eje del micréfono y lo
mas separado del mismo, que sea compatible con la lectura correcta del
indicador de medida.

B Contra el efecto campo préximo o reverberante: Las medidas han de
ser en campo abierto. Para evitar la influencia de ondas estacionarias o
reflejadas, se sitla el sonémetro a mas de 3,50 metros de cualquier pared o
superficie reflectante y a no menos de 1,20 metros del suelo (el sonémetro
gueda situado con el tripode de forma fija a 1,30 metros del suelo).

B Contra el efecto del viento: se emplea una borla de proteccién para los
micréfonos de ambos tipos de sondmetros y siempre para valores de viento
no superiores a 3 m/s.

Debido a las posibles alteraciones del equipo de medida, antes y después de

las mediciones, el sonometro se verificd mediante el empleo del calibrador de
campo.

6.1.4 FASES DEL TRABAJO

PRIMERA FASE: Elaboracion del Mapa Base

El mapa base consiste en una herramienta basica para la elaboracion de
cualquier estudio que requiera de un sistema de modelizacion del lugar de
estudio.

Dicho mapa debe incluir todas las caracteristicas topogréaficas, ademas de los
ejes viarios, las edificaciones y las actividades industriales o fuentes puntuales
de ruidos.

- Modelado del terreno: Curvas de nivel, datos cartograficos en AutoCad
(formato *DXF)

- Modelizado de Edificios: casas, hospitales, escuelas, etc., incluyendo
altura.

- Introduccion de datos de tréfico: Conteos, velocidades medias,
dimensiones y caracteristicas de viarios, y aforo general, para tréafico
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rodado. En el caso de trafico ferroviario se utilizan datos de tipologia tanto
de via, como de la maquina.

SEGUNDA FASE: Seleccion del modelo y preparacion de los datos de entrada
al modelo

Introduccion de las fuentes de ruido existentes: red viaria, fuentes puntuales
(industria) y fuentes superficiales (aparcamientos).

TERCERA FASE: Modelo de calculo

Calcular los niveles sonoros del area de estudio con el programa de simulacién
y prediccion de los niveles acusticos, Cadna-A. Seleccionando los parametros
para el célculo, para posteriormente, realizar el mapa de niveles sonoros
preoperacional.

CUARTA FASE: Calibracién del modelo

Con el mapa preoperacional, se contrastan los resultados obtenidos con los
datos observados, es decir, con las mediciones realizadas en el municipio.

Posteriormente se calibran y corrigen aquellas areas que no cumplan con los
prondésticos esperados, obteniendo en dltimo término, el mapa final de calculos.

QUINTA FASE: Realizacion de los mapas

De esta manera, se obtienen mapas de ruidos utilizando el software Cadna-A,
qgue cumple con los requisitos de la Directiva Europea 2002/49/CE y esta
homologado en Espafia.

Finalmente, se obtienen 6 mapas para cada area, 3 preoperacionales,
correspondientes al periodo de 24 horas (Lden), de dia (Ld) y de noche (Ln), y
3 postoperacionales, correspondientes a los mismos periodos. Estos mapas se
adjuntan en el Anexo |.

SEXTA FASE: Andlisis de los mapas

Andlisis y discusion de los resultados obtenidos, concretando las estadisticas
globales obtenidas de los mapas.

Por ultimo, en determinados casos, se proponen una serie recomendaciones
que podrian tomarse como punto de partida para una formulacién de planes
parciales mas pormenorizada, como instrumentos de desarrollo. Procurando,
asentar las bases para declaraciones de zonas de calma o de proteccidon
acustica especial.
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6.2 CONDICIONES DE MEDIDA

6.2.1 REALIZACION DE MUESTREOS

Mediciones de corta duraciéon (15 min.)

Se han tomado 6 puntos de medicion de corta duracion con un tiempo
estimado de 15 minutos. Estas mediciones han sido realizadas para estimar
otro tipo de fuentes diferentes a las principales con el fin de evaluar si existe o
no influencia de estas fuentes sobre las diferentes zonas. El tiempo de
integracion (T) aplicado fue de 1 sg.

La ubicacion de los diferentes puntos se define en la siguiente tabla:

Zona de estudio  Punto de medida  Coordenadas UTM (m)
759808.66 E
4063880.41 N
759756.79 E
4065344.89 N
760425.89 E
4065307.89 N
759701.44 E
4066260.44 N
759926.19 E
4067056.09 N
764472.30 E
4066755.08 N

a

10 a

Tabla 17. Ubicacién puntos de medida de 15 minutos

Mediciones de larga duracion (24 horas)

Se trata de mediciones tomadas durante 24 horas, las cuales permiten conocer
la evolucion temporal del ruido ambiental de las 13 zonas objeto de estudio. El
tiempo de integracion (T) aplicado fue de 1 minuto.

La ubicacion de los puntos de medicion (24 horas) se resume en la tabla
siguiente:
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Zona Coordenadas UTM (m)

1 757047.05 E
4061192.75 N
5 757726.46 E
4061805.34 N
758166.74 E
3 4062710.57 N
4 759555.03 E
4064311.97 N
5 759747.80 E
4066599.12 N
760688.27 E
° 4066961.91 N
. 755667.58 E
4066139.90 N
8 754751.60 E
4065949.06 N
753103.59 E
° 4064815.51 N
10 763742.90 E
4066889.16 N
1 765087.78 E
4072286.19 N
12 237303.19 E
4059984.07 N
238737.91 E
13
4059817.22 N

Tabla 18. Ubicacién puntos de medida de 24 horas.

6.2.2 CONDICIONES AMBIENTALES

Las medidas de las condiciones ambiéntales se llevaron a cabo “in situ”,
durante las mediciones de ruido, tanto de larga duracion (24 horas) como de
corta duracion (15 minutos).

En todos los ensayos se midieron las condiciones ambientales iniciales y

finales, ademas de en ciertos momentos en los que se apreciaron cambios
significativos en ellas, especialmente en la velocidad del viento.
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Los valores recogidos durante las medidas de ruido son:

Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

En medidas de 24 horas

Condiciones Meteoroldgicas de las medidas de 24 hor  as

csudo | Fecha | Hora |T2e0) | i | Liento (i)
. 17/06/2008 | 15:10 26 49 3
18/06/2008 | 16:09 32 29 2.8

A 03/06/2008 | 10:29 24 59 08
04/06/2008 | 13:52 28 48 1

. 26/02/2008 | 11:40 19 66 11
27/02/2008 | 12:10 25 55 1
26/02/2008 | 21:20 16 79,7 0
27/02/2008 | 00:05 | 14,2 82,2 0
27/02/2008 | 00:30 14 83,2 0

4 | 27/02/2008 | 06:43 | 11,7 86,7 0
27/02/2008 | 10:33 21 65,6 0,6
27/02/2008 | 13:15 | 22,9 57,1 0
27/02/2008 | 21:32 | 15,4 89,4 0
10/06/2008 | 16:55 | 30.5 41,7 11
10/06/2008 | 20:55 24 56,6 3

. 11/06/2008 | 00:02 | 20.4 77,3 0,9
11/06/2008 | 06:30 | 18,4 72,7 0
11/06/2008 | 11:40 | 31,2 39,8 0,5
11/06/2008 | 17:00 | 31,5 39,2 2,6

. 18/06/2008 | 12:08 | 31,4 41,1 0,5
19/06/2008 | 12:50 33 27,5 08
13/05/2008 | 15:43 | 22,5 60,2 0,7
13/05/2008 | 22:43 | 19,4 63,5 0

. 14/05/2008 | 03:41 | 15,08 72,5 0,7
14/05/2008 | 06:30 | 17,5 71,7 0
14/05/2008 | 08:35 | 19,1 68,9 0,5
14/05/2008 | 18.05 | 22,6 43,4 03
13/05/2008 | 16:52 | 22,9 61,8 15
13/05/2008 | 22:08 | 17,3 69,4 0,4
14/05/2008 | 03:19 17 71,8 0,4

8 14/05/2008 | 07:27 | 17,6 71 0,4
14/05/2008 | 08:52 | 19,5 63,5 08
14/05/2008 | 18:29 | 21,3 53,8 0,4

o 03/06/2008 | 11:37 | 22,5 54 2,4
04/06/2008 | 12:43 24 69 3

e
——
-~
=
=

Ayuntamiento
de Jerez
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3/06/2008 | 09:26 17,3 74,5 1,8
3/06/2008 | 14:50 29 40 0,4
10 3/06/2008 | 17:15 25,6 45,2 2,9
3/06/2008 | 19:20 23,7 44,1 3
04/06/2008 | 00:02 20,2 68,1 0
04/06/2008 | 09:35 20,5 67,5 0,6
28/04/2008 | 15:40 28,2 38,1 1,6
28/04/2008 | 23:21 19,2 53,2 0,5
1 29/04/2008 | 01:01 17,7 51,3 0,4
29/04/2008 | 4:00 16,4 59,8 0,4
29/04/2008 | 7:03 11,7 72,9 0
29/04/2008 | 7:56 14 62,5 0
22/04/2008 | 17:16 20,2 48,7 1,8
22/04/2008 | 22:04 15,6 77,8 0,7
22/04/2008 | 23.48 14,7 82,3 0,4
12 23/04/2008 | 2:00 10 83,4 0,2
23/04/2008 | 5:00 9 85 0,1
23/04/2008 | 10:10 18,6 69 0,8
23/04/2008 | 14:15 25,4 49,7 15
22/04/2008 | 18:26 21,2 39 1
23/04/2008 | 10:41 20 72 1
13 23/04/2008 | 13:38 24,5 48,9 2,1
23/04/2008 | 16:09 25 41 2,8
23/04/2008 | 19:00 25,2 45,5 2,3

Tabla 19. Condiciones Meteoroldgicas de las Medidas de 24 horas.
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En medidas de 15 minutos

Condiciones Meteoroldgicas de las Medidas de 15 mi  nutos

catudio, | meida | Fecha | Hora |T60) | GRS | ienio(m)
19/06/2008 | 11:10 32 30,8 1

17/06/2008 | 16:52 27,2 43 2,1

2 17/06/2008 | 21:11 23,4 58 1,8
18/06/2008 | 01:48 18,5 75 0,2

19/06/2008 | 11:56 30,5 34,2 0,8

4 b 17/06/2008 | 17:22 28 46,3 15
17/06/2008 | 21:56 21,3 67,9 1,8

18/06/2008 | 00:49 18,8 78 0,4

19/06/2008 | 12:17 32,5 30,4 1,2

17/06/2008 | 17:45 27,8 47 2,5

¢ 17/06/2008 | 21:35 22,6 60,8 15
18/06/2008 | 01:14 18,9 79,3 0,5

19/06/2008 | 13:12 33 30 15

18/06/2008 | 17:50 32 32,1 2

2 17/06/2008 | 20:07 27,1 49,6 1,8

5 17/06/2008 | 23:49 18,5 83 1
19/06/2008 | 13:35 31,1 29,4 2,5

b 18/06/2008 | 18:13 32,1 30,1 1,8
17/06/2008 | 20:33 24,8 50,2 2,2

18/06/2008 | 00:22 217 69,3 0,5

24/06/2008 | 01:17 19,8 80,4 2

10 a 17/06/2008 | 18:13 28 48 11
17/06/2008 | 22:24 20 77,7 1,4

18/06/2008 | 10:16 22,7 83,8 1,8

Tabla 20. Condiciones Meteorolégicas de las medidas de 15 minutos.

6.2.3 INFRAESTRUCTURAS
6.2.3.1 Trafico rodado

6.2.3.1.1 DESCRIPCION DE LA RED VIARIA: AUTOVIAS, CARRETERAS Y
CALLES

El esquema global del viario se basa en un sistema de circulacion en anillos
conceéntricos que se van desarticulando a medida que se alejan del Centro
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Historico de la ciudad, apoyados por un viario radial coincidente en gran
medida con las carreteras supralocales y sus travesias hasta el casco urbano.

A continuacion, se define el esquema viario existente, categorizado segun su
posicion y funcionalidad, conformado por los siguientes elementos:

o Cinturon PERIFERICO EXTERIOR, que conecta las distintas
CARRETERAS SUPRALOCALES entre si.

Evita en todo momento las travesias urbanas desplazando el trafico de
enlace entre vias supralocales a una distancia suficiente de la ciudad.

Esta Periférica Exterior estd compuesta por:

- Conexion Norte de la Autopista con la A-4 (antigua N-1V), realizada
recogiendo el trazado disefiado por el Ministerio de Fomento, de forma que
se salva por el Norte el Nucleo de Guadalcacin trazando la conexién con la
A-4 por el limite norte del Centro Estratégico de Transportes.

- Variante Oeste, que parte al Norte del cruce de la anterior con la A-4 y
circunvala la ciudad en todo el arco oeste hasta enlazar de nuevo con la A-
4 al sur de Bodegas internacionales.

- La Variante Sur, proyectada en el PGMO de 1995, no se ha llegado a
ejecutar. Su futuro trazado parte del enlace de la anterior “Variante Oeste”
con la A-4 y recorre el cruce del arroyo de Guadabajaque hasta enlazar
con el cruce sur del Poligono EIl Portal, para a continuacion tomar la traza
de la actual Carretera de la Corta hasta la Carretera de Cartuja (C-440) y
de ahi a la autopista, debiendo tener una seccion desdoblada.

- La AP-4, en el tramo que discurre entre las entradas Norte y Sur a Jerez,
dada su cercania a la ciudad, y la conexion directa con la Variante Norte y
la Carretera de Cartuja (Jerez-Los Barrios).

o Cinturon PERIFERICO INTERIOR que circunvala el Nicleo Urbano vy
conecta entre si las prolongaciones de las Carreteras supralocales en su
llegada a dicho Nucleo (RADIALES EXTERIORES), articulando asimismo las
distintas zonas de la ciudad entre ellas sin necesidad de sobrecargar de
trafico las vias interiores.

Esta Periférica Interior estd compuesta por:

- Actual circunvalacion Oeste de la ciudad, desde el cruce con la A-4 en el
Norte (zona Hipercor), hasta el cruce con la A-4 al Sur en la zona de la
Bodega "Las Copas", proponiéndose su desdoble en dos carriles por
sentido, adaptando su trazado y disefio a los requerimientos de una
Avenida urbana. Actualmente se encuentra desdoblado el tramo desde la
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Carretera de Sanlucar hasta la Carretera de Trebujena (aledafios al
Hospital).

- Vial vertebral del Poligono Sur desde el cruce de "Las Copas" hasta el
nudo de San Telmo en su cruce con la Avda. de Carrero Blanco y la
Avenida central del Poligono Industrial ElI Portal. Tramo desde el cruce
anterior hasta el actual Puente de Cadiz por la zona de San Telmo,
proponiéndose ya en el Plan de 1995 mejorar su trazado por una zona
mas proxima a la via del ferrocarril, actuacibn no ejecutada y que sin
embargo se sigue considerando imprescindible para la optimizacion
funcional de esta via, cada vez mas congestionada al considerarse
alternativa a las rondas historicas interiores.

- Ronda Este: Cinturdn existente desde el Puente de Cadiz hasta el cruce
de la Carretera de Arcos con el vial perimetral de la Barriada de la Granja
(Fernando Portillo), conectando con Hijuela de Montealegre, Hijuela de
Nazaret, Hijuela de La Teja y Carretera de Cortes. La seccidon de esta
nueva Ronda es desdoblada, con dos carriles de automoviles por cada
sentido.

- Vial de Fernando Portillo desde su cruce con la Carretera de Arcos hasta
el cruce con la Avenida de Europa, con las mismas caracteristicas de
seccion que el anterior.

- Vial propuesto en el P.G.O.U. desde el cruce con la Avenida de Europa
hasta el punto de partida en el enlace norte con A-4, con las mismas
caracteristicas de seccién que los anteriores. Actualmente se encuentra en
fase de ejecucion.

* Los RADIALES EXTERIORES, que estan formados por la prolongacién de
las carreteras supralocales desde la Periférica Exterior a la Interior.

Esta Periférica Exterior estd compuesta por:
- A-4 (Norte) desde el cruce del Porvenir al Cruce de Cafiada Ancha,
estando pendiente su desdoblamiento hasta enlazar con el tramo ya

ejecutado desde Guadalcacin al aeropuerto.

- Autopista AP-4, conexion preferente con Sevilla, y también con la Bahia,
tras la eliminacion del peaje de la Cartuja.

- Carretera de Lebrija, desde Bodegas Croft hasta la Periférica Exterior.

- Carretera de Trebujena, desde el cruce de Residencia hasta la Periférica
Exterior.
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- Carretera del Calvario, desde el cruce de la Cooperativa Vitivinicola
hasta la Periférica Exterior.

- Carretera de Sanlucar, desde el cruce del Poligono Industrial “Bertola”
hasta la Periférica Exterior. En la actualidad, se ha convertido en Autovia
tras entrar en servicio el desdoble de esta carretera, desde Jerez hasta
Sanlicar.

- Carretera del Portal, desde el nudo de San Telmo hasta el nudo de la
Depuradora.

- Hijuela de Pino Solete, desde Geraldino hasta la Carretera de La Corta.

- Carretera de Cartuja, desde Geraldino hasta Los Albarizones. Continla
como la Jerez-Los Barrios. En la actualidad, la mencionada Carretera
Jerez-Los Barrios se halla desdoblada. En lo referente al Término
Municipal de Jerez, la via se encuentra desdoblada desde que penetra en
dicho Término, a la altura del cruce de “El Pedroso”, hasta su conexion con
la AP-4.

- La Autovia A-381 Jerez-Los Barrios finaliza en el cruce con la autopista
AP-4, a la altura de Lomopardo, con lo que se olvida el tramo que discurre
entre dicho cruce y el Puente de Cadiz, ya en el nucleo principal, es decir,
lo que se conoce como “Carretera de Cartuja”, en la que hasta la fecha no
se plantea de manera oficial ni siquiera una mejora de trazado.

- Avenida de Cortes, desde la Estacion de Renfe a la Autopista.
- Carretera de Arcos (A-382), desde el Puente de c/ Arcos hasta la
Autopista. En la actualidad, se estd ejecutando el desdoble de esta

carretera, hasta pasado Arcos de la Frontera.

- Enlace Norte de Autopista, desde Avenida de Europa hasta Autopista.
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Fig. 45. Imagen satelite de la red viaria exterior (http://earth.google.es/)

* El ANILLO INTERIOR del nucleo principal viene a completar el modelo
viario propuesto, formado a base de rondas. A este anillo interior se accede a
través de la prolongacion de las radiales externas asi como con los viales de
penetracion (radiales interiores), que se constituyen entre el cinturon
periférico interior (también denominado segundo anillo) y el anillo interior o
primer anillo.

* Los denominados RADIALES INTERIORES, son los que estructuran entre
si el Anillo Interior y la Periférica Interior (Segundo Anillo) y en muchos casos
coinciden con las trazas histéricas de los caminos supralocales. (Avda.
Alvaro Domecq, Avda. Duque de Abrantes, Avda. José Leon de Carranza,
Avda de Carrero Blanco, Cuesta de San Telmo...).
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Fig. 46. Imagen satelite de la red viaria interior (http://earth.google.es/)

* Los VIALES ESTRUCTURANTES INTERNOS, son aquellos que no se
corresponden con ninguno de los niveles anteriores y que sin embargo, son de
gran importancia para la ciudad, al configurarse como alternativas béasicas a los
ejes del Sistema Radial. (Hijuela de Montealegre, Hijuela de Nazaret, Hijuela de
La Teja, Avenida del P.A.U.1 y Chapin, Carretera del 5 al 5 desde Carretera de
Cortes a Carretera de Arcos, Cafiada Ancha). Se tratan habitualmente con
secciones amplias que permitan construir dignamente sus fachadas.

6.2.3.1.2 EL MODELO DE TRAFICO NMPB. CARACTERISTICAS
GENERALES

En general, se considera que la relacion velocidad y presién sonora es de tipo
logaritmico y sigue el modelo francés basado en NMPB-Routes-96. (SETRA-
CERTULCPC-CSTB), de ahi que sea el recomendado por la U.E.

Por ello, este es el modelo de prediccion de ruido de trafico que se ha

seleccionado para los calculos, el cual se encuentra incorporado en el propio
software y sirve para estimar el ruido de las infraestructuras viarias.
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RUIDO DE TRAFICO RODADO

«Guide du Bruit des Transports Terrestres —
Prévision des niveaux sonores», 1980

French national calculation method «<NMPB Routes-
96», and French norm «XPS 31-133».

Modelo de emision

Modelo de propagacion

Tabla 21. Modelo francés de trafico rodado

Para la definicion del trafico rodado, deben seguirse una serie de pautas,
mediante una guia que indique la mejor forma de proceder para establecer los
datos necesarios en el desarrollo del modelo de prediccion acustica.

Para la prevision de trafico y velocidad de vehiculos se ha tomado como
referencia la informacion y método que aporta “La guia de buenas préacticas
para la realizacion de Mapas Estratégicos” (Good Practice Guide for

Strategic Noise Mapping and the Production of Assoc iated Data on Noise
Exposure) :

Tool 2.5: No traffic flow data available

Method complexity accuracy cost

Make traffic counts for each of the three periods: daytime, evening E E
and night time I

Select sample roads and do traffic counts there; extrapolate to
otherroads of same type

Use official traffic flow data for typical road types. 4dB
Use other traffic flow data for typical road types. 4dB
Use default values, such as:
Road type traffic™
day evening night
Dead-end roads 175 a0 25
Service roads
(mainly used by residents living 350 100 50 4dB
there)
Collecting roads
(collecting traffic from service :
roads and leading it to & from main ey L L
roads)
Small main roads 1,400 400 200
Must undertake traffic
: counts or produce flows
el s from a traffic model. See E I E
section 2.10

Tabla 22. Valores aplicables cuando no existen datos de trafico.
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Tool 4.5: No heavy vehicle data available

Method complexity accuracy cost

Make traffic counts for each of the three periods: daytime, evening E E
and night time

Select sample roads and do traffic countsthere; extrapolate to I E
' <0.5dB
other roads of same type -

Use official statistics for heavy vehicle rates of different road
types published by recognised bodies or authorities

Use other statistical heavy vehicle rates for different road types

Use default values, for example *

Road type traffic

day evening night
Dead-end roads 2% 1% 0%
Service roads , . ,
(mainly used by residents living there) | 2 7 2% 1%
Collecting roads
(collecting traffic from service roads 10 % 6 % 3%
and leading it to & from main roads)
Small main roads 15 % 10 % 5 9%
Main roads 20 % 15 % 10 %
Major main roads 20 % 15 % 10 %
Trunk roads 20 % 20 % 20 %
Motorways 25 % 35 9% 45 %,

Tabla 23. Valores aplicables cuando no existen datos sobre el % de pesados

6.2.3.1.3 MEDIDAS DE TRAFICO

Velocidad

Viario Periodo Vehiculos/h % Pesados IMD
(km/h)
AV ] Dia 67,43 5,08
v. Jerez
(CA-4101) Tarde 58 3,45 50 1073
Noche 4 0
Carretera de Corté Dia 287,33 9,05 4110
arretera de Cortés
(A-2003) (Salida) Tarde 166 0 60
Noche 0 0
C t de Corté Dia 404 9,34
arretera de Cortés
(A2003) (Entrada) Tarde 356 0,32 55| 6584
Noche 39 7,69
c de ci acic Dia 1155,43 4,9
arretera (eN f:||\r/<;unvaaC|on Tarde T304 o1 -0 | 20130
Noche 121 3,31
c ; de Trebui Dia 477,33 2,65
arretera de Trebujena
(CA-601) Tarde 548 0 60 8320
Noche 50 0
Dia 1295 23,09 120 | 25471
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Tarde 1592 7,54
Noche 445,33 21,26
Dia 638,40 28,82

N-349 Tarde 608 10,86 115 10562
Noche 58,67 29,55
Dia 548 8,47

Av. de A”(:XZ%%S Frontera. I+rde 498 2,01 80 | 8824
Noche 32 0
Dia 368,8 16,7

CA-3017 Tarde 332 3,61 80 5871
Noche 14,67 9,09
Dia 1240,8 6,25

Av. F(gan“da;g?a)r'os' Tarde 1284 171 55 | 20730
Noche 88 0
) o Dia 996 6,67

Av. de &?gé%j)s'do”'a Tarde 762 2,36 60 | 15939
Noche 117,33 5,68
Dia 1491 4,56

Av. F(gan“da;;g)r'os' Tarde 2086 115 60 | 26716
Noche 60 0
. Dia 800 5

Paseo(dci'_agzge"c'as Tarde 586 2,73 60 | 12312
Noche 46 0
Dia 1152,8 20,96

Ca”etztggze)”cos Tarde 1012 5,93 120 | 19722
Noche 230 17,39
Dia 90,4 12,39

Carretera Circuito-Estella Tarde 88 4,55 70 | 1829
Noche 49 4,08
Dia 324,4 5,14

Camino de Espera Tarde 316 2,53 70 | 5501
Noche 16 0
Dia 601,6 2,79

Carretera Guadalcacin-Jerez | Tarde 568 1,41 50| 9747
Noche 32 0
Dia 533,6 4,35

Calle Cafiada Real Tarde 364 0 50 | 8083
Noche 28 7.14

Tabla 24. Medidas de tréafico

6.2.3.1.4 DESCRIPCION DE LA RED FERROVIARIA

A continuacion sefialamos las actuaciones mas significativas en la
reordenacion de la trama ferroviaria, y los efectos mas directos en la
ordenacion urbana:
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* VIADUCTO DE SEMENTALES: Con una longitud de unos 100 metros,
este viaducto ferroviario permite la prolongacién de la Avenida de Europa
hasta el Paseo de Sementales, realzando el caracter de gran avenida de
penetracion a la ciudad. La construccion de este viaducto ha significado la
recualificacion del entorno del Depésito de Sementales y el Palacio de
Exposiciones, mediante un adecuado tratamiento de aceras, medianas y
jardineria.

« VIADUCTO ANTIGUA ESTACION DE MERCANCIAS: Desde la
prolongacion de la calle Bruselas hasta la prolongacion de la calle Jorge
Bocuze, se ha realizado un importante viaducto de unos 400 metros de
longitud, que permite la conexion de la Barriada de Espafia con la de El
Pelirdn, y la implantacion de un parque urbano, amén de un nuevo desarrollo
residencial, en una de las areas centrales de la ciudad.

« AMPLIACION DE LOS PASOS INFERIORES DE LAS CALLES ARCOS Y
CARTUJA: Ambas actuaciones vienen a dignificar y aumentar la capacidad
de estos dos accesos histoéricos a la ciudad central.

« TALUDES DE VALLESEQUILLO Y BAJADA DE SAN TELMO: El ajuste en
planta de la doble via, obliga y permite el tratamiento de los taludes respecto
a las calles vecinas.

» Desde la Estacion de Viajeros a la Bajada de San Telmo se enderezan los
taludes mediante muros de contencién, lo que permite “limpiar” los margenes
del ferrocarril y conquistar zonas ajardinadas en los bordes urbanos
limitrofes.

« CUBRICION TRINCHERA VALLESEQUILLO: La cota topogréfica y la
nueva configuracion en planta del trazado ferroviario permiten proyectar un
falso tanel de unos 10 metros de anchura y 170 metros de longitud,
cubriendo la trinchera frente a Vallesequillo y bajo el nuevo Puente de Céadiz.
Esto ha permitido crear encima un parque, también recreativo, cuyo motivo
geneérico es el ferrocarril.

La ordenacion de la zona tiene por objeto la instalacion en ella de un “Centro
de Transportes” (Estacion de Mercaderias de acuerdo a la nomenclatura del
Reglamento de la Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre) que se sitda en
los terrenos ubicados al Norte del Sector, entre la via del ferrocarril y la
Carretera Nacional A-4, teniendo asociada una superficie destinada a
Actividades Productivas Complementarias, ubicada en la zona sur, entre la via
del ferrocarril y el Nucleo de Guadalcacin.

Asi mismo, la ordenacién contempla la instalacién de 100.000 m? de terreno
destinado a la Nueva Estacion Ferroviaria de Mercancias, ya ejecutada y en
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servicio, l6gicamente ligada a la via férrea que cruza longitudinalmente el area

de intervencion.

6.2.3.1.5 METODO HOLANDES SRMIl. CARACTERISTICAS GENERALES

Conforme la Directiva Europea 2002/49, se ha adoptado como método para la
realizacion de mapas de ruido de infraestructuras del ferrocarril, el método

holandés SRMII.

Para poder aplicar este método, es necesario conocer la equivalencia acustica
entre las categorias de trenes holandeses y los trenes operativos en Espafia.

Los datos que sintetizan la informacidn necesaria se detallan a continuacion:

. Ndamero -
. Tipo de Vmax Categoria
CERCANIAS Frenos de e
motor (Km/h) o EIaY acustica
Cercanias o 3
serie 440 100% DISCO Eléctrico 140 6 8
Cercanias o f g 3
serie 447 100% DISCO Eléctrico 120 5 8
Cercanias . 3
serie 446 100% DISCO Eléctrico 100 6 8
. V=60 | V>80
Cercanias
serie 450 100% DISCO |  Eléctrico 140 6 Km/h | Km/h
y serie 451 2 5
Otres cercanias | 4550, pisco | Eléctrico | Variable : 8
(1altura) 6
CIVIA 100% DISCO Eléctrico 120" 8 8

*Puede alcanzar 160 Km./h.

Nuamero .
Vmax Categoria
REGIONALES Frenos (Km/h) de e
coches
Regional diesel | 100% DISCO Diesel 120 g 8
pegone 100% DISCO | Eléctrico | 140-160 s 8
eléctrico 6
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LARGO

Nimero .
RECORRIDO Categoria
iy Frenos de =
{Denominacion del h acustica
producto comercial) Seldes

Alaris 100% DISCO Eléctrico 220 3 9A

) Eléctrico .
L]

Altaria 100% DISCO Diesel 220 Wariable 9B
Alvia 100% DISCO Eléctrico 220 4+2UT 8
Arco 100% DISCO Eléctrico 200 4 coches 9A

Euromed 100% DISCO Eléctrico 220 2M+8R 8
Intercity 100% DISCO Electrico 160 Variable 8
Otros Talgos | 100% Disco | ECMCO | 4a0.000 | variable 8
Diesel
Estrella _
; e 90%DISCO Electrico i
(Asignacion o . 140-160 | Variable B
cualitativa) 10%ZAPATA Diesel

Diurno

{Asignacion 100%DISCO Electrico 160 Variable 8
cualitativa)
AVE 100%DISCO Eléctrico 300 M - BR - 9B

Tabla 25. Asignacion de los trenes espafioles a las categorias de trenes del Modelo Holandés utilizado
en la elaboracion de los Mapas Estratégicos de ruido de trafico ferroviario

mat 64 (2)

====j7| ICR (5)

-1 (3)

?‘: =5

——— =17 DDM-1 (5)

DDM-2/3 + 1700 (4)

ﬂ DDM-2/3 + mDDM {3)

ICM-IV (4)

e (==

=S =

Thalys (5 waarvan 1 motorbak)

Fig. 47. Modelo de ruido ferroviario
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6.2.3.1.6 DATOS DE PARTIDA

Para el desarrollo de los mapas es necesario disponer de una informacion
bésica de la Red Ferroviaria.

Para ello, hemos utilizado tanto horarios de trenes de cercanias, como de
medio y largo recorrido.

A continuacion se exponen los recorridos tenidos en cuenta en relacion con las
areas por las que se ven afectadas:

Zona de estudio Trayecto

Cercanias: Jerez-Puerto, Puerto-Jerez

1 Media Distancia: Jerez-Cadiz, Cadiz-Jerez

Largo recorrido: Jerez-Cadiz, Cadiz-Jerez

Media Distancia: Jerez-Cadiz, Cadiz-Jerez

Largo recorrido: Jerez-Cadiz, Cadiz-Jerez

Tabla 27. Relacién zona-trayecto
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7 RESULTADOS OBTENIDOS

El proceso de trabajo concluye con la obtencién de un conjunto de mapas de
niveles de sonoros, representados en forma de iséfonas, gracias a los cuales
se pueden evaluar de forma directa el cumplimiento o no de los objetivos de
calidad acustica en las nuevas zonas proyectadas, teniendo en cuenta los
valores alcanzados de los indices Lden, Ldia y Ln, y el uso predominante
previsto en la zona de que se trate (ver Anexo |).

Dichos objetivos estan establecidos en el Articulo 14.2 del Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, desarrolla la Ley 37/2007, del Ruido, en lo
referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas:

Articulo 14. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas
acusticas.

1. En las areas urbanizadas existentes se establece como objetivo de calidad
acustica para el ruido que resulte de la aplicacion de los siguientes
criterios:

a) Si en el area acustica se supera el correspondiente valor de alguno de
los indices de inmision de ruido establecidos en la tabla A, del anexo Il, su
objetivo de calidad acustica sera alcanzar dicho valor.

En estas éareas acusticas las administraciones competentes deberan
adoptar las medidas necesarias para la mejora acustica progresiva del
medio ambiente hasta alcanzar el objetivo de calidad fijado, mediante la
aplicacion de planes zonales especificos a los que se refiere el articulo
25.3 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

b) En caso contrario, el objetivo de calidad acustica sera la no superaciéon
del valor de la tabla A, del anexo Il, que le sea de aplicacion.

2. Para el resto de las areas urbanizadas se establece como objetivo de
calidad acustica para ruido la no superacion del valor que le sea de
aplicacion a la tabla A del anexo |l, disminuido en 5 decibelios.

La tabla del Anexo Il del RD 1367/2007 a la que hace referencia el Articulo 14,
se muestra a continuacion:
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Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas
existentes.

| Indices de ruido
| L, I L, I L,

Tipo de area acustica

¢ |Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario, docente y cultural que requiera una

especial proteccidn contra la contaminacion acistica. 60 60 50
a |Sectores del territorio con predominio de suelo de

uso residencial. 65 65 55
d |Sectores del territorio con predominio de suelo de

uso terciario distinto del contemplado en ¢). 70 70 65
¢ |Sectores del territorio con predominio de suelo de

uso recreativo y de espectaculos. 73 73 63
b [Sectores del territorio con predominio de suelo de

uso industrial. 75 75 65
f |Sectores del territorio afectados a sistemas generales

de infraestructuras de transporte, u otros Sin Sin Sin

equipamientos publicos que los reclamen(1) determinar |determinar | determinar

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de I3
contaminacién acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menos
incidencia actistica de entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del
articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las dreas actiisticas estin referenciados a una alturg
de 4 m.

Los criterios a seguir para determinar si se cumplen o no los objetivos de
calidad acustica en la zona de estudio, vienen establecidos en el articulo 15 del
mismo Real Decreto:

Articulo 15. Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables a areas acusticas.

Se considerara que se respetan los objetivos de calidad acustica
establecidos en el articulo 14, cuando, para cada uno de los indices de
inmisién de ruido, Ld, Le, o Ln, los valores evaluados conforme a los
procedimientos establecidos en el anexo IV, cumplen, en el periodo de un
afo, que:

a) Ninguan valor supera los valores fijados en la correspondiente tabla A,
del anexo Il.

b) El 97% de todos los valores diarios no superan en 3 dB los valores
fijados en la correspondiente tabla A, del anexo Il.
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En concreto, se han obtenido un total de 78 mapas: 6 mapas para cada zona
de estudio, 3 de ellos preoperacionales, correspondientes al periodo de 24
horas o diario (Lden), de dia (Ld) y de noche (Ln), y 3 postoperacionales, para
los mismos periodos.

Se ha utilizado la misma paleta de colores en la leyenda de los mapas del
periodo de dia y de 24 horas. Dicha paleta es la homologada por el documento
del Ministerio de Medio Ambiente titulado “Instrucciones para la entrega de los
datos asociados a los mapas estratégicos de ruido”. En los mapas del periodo
de noche se ha aplicado otra paleta de colores, también homologada por el
mismo documento.

La mayoria de los mapas se presentan en escala 1:12.000, excepto en

aguellos donde lo zona representada es de menor tamafo, lo que permite
aplicar una escala de mayor detalle (1:10.000, 1:6.000 y 1:3.000).

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 87




@ |BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

8 ACTUACIONES O MEDIDAS EN LAS ZONAS DE CONFLICTO.

Una vez localizados los lugares en los que no se van a alcanzan los objetivos
de calidad acustica que les corresponde en funcion del tipo de area acustica en
el que se inscriben, habra que tener en cuenta dicha circunstancias en los
planes parciales de ordenacion ha desarrollar en las zonas de estudio.

Como ya se ha comentado anteriormente en el Apartado 7 (Resultados
Obtenidos), segun el Articulo 14.2 del R.D:1367/2007, en los nuevos
desarrollos urbanisticos se establece como objetivo de calidad acustica para
ruido la no superacion del valor que le sea de aplicacion de la tabla A del anexo
[I, disminuido en 5 decibelios.

Por tanto, los Planes Parciales deberan disefar, las medidas necesarias para
alcanzar dichos objetivos de calidad en los puntos conflictivos. Estas medidas
son muy variadas, segun se actué sobre el emisor, la propagacion o el
receptor. También se diferencian en cuanto al comienzo de su efectividad, es
decir, si las mejoras que suponen se reflejan a corto, medio o largo plazo.

Por ello, su disefio e implantacion requerira de un estudio mas exhaustivo
basado en la ordenacién pormenorizada del sector que permita alcanzar un
mayor grado de detalle y precision tanto en los resultados como en las
conclusiones, y establezca con mayor acierto las medidas o actuaciones
necesarias.

Las medidas que se barajan actualmente para la eliminacién o reduccion del
ruido se comentan a continuacion.

MEDIDAS EN LAS ZONAS DE CONFLICTO

A continuacién se proponen una serie de propuestas contra la contaminacion
acustica en las zonas de conflicto.

Estas medidas se clasificaran en dos tipos segun la escala espacial donde
actuar (fuente, propagacion y percepciéon del ruido) y la escala temporal para

desarrollarlas y obtener resultados (medidas a corto, medio y largo plazo).

A) Escala espacial

A.1.) Reduccion de las emisiones en la fuente del r  uido

Generalmente, este tipo de actuaciones o medidas tiene preferencia frente a
las demas, ya que al actuar sobre la fuente causante del problema, el beneficio
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alcanzado es general, al impedir o limitar que se propague o sea receptado en
una zona préxima.

En el caso de muchos nucleos urbanos, incluyéndose el municipio de Jerez de
la Frontera, uno de los principales causantes del ruido es el trafico rodado, y
por ello se ha hecho mayor hincapié en recomendar medidas al respecto. No
obstante, también se ha prestado especial atencion al trafico ferroviario, aéreo,
ruido industrial, etc., e incluso, a las fuentes no estudiadas como obras y
construcciones, el ruido vecinal o las actividades recreativas (ej: en locales
nocturnos como bares, discotecas, terrazas, etc.) y concentraciones de
personas que se dan en la via publica (ej: mercadillos, ferias, botellon,...).

+ Trafico rodado

Mantener en buenas condiciones de funcionamiento el motor, la
transmision, la carroceria y demas elementos sonoros de los vehiculos,
especialmente el de los tubos del escape. Para comprobarlo, se
podrian inspeccionar al mismo tiempo que pasan la ITV. Ademas, la
Policia Local deberia denunciar a los vehiculos que superen los limites
de ruido, obligandolos a ser revisados.

Usar neumaticos con dibujos longitudinales o que desalojen bien el
agua (los pavimentos mojados son mas ruidosos).

Conducir de manera menos “deportiva”, evitando asi que el motor se
revolucione mucho.

Promover el uso de vehiculos silenciosos (ej: bicicletas, vehiculos
eléctricos), tanto en actividades publicas (vehiculos de limpieza,
autobuses, etc.) como privadas (furgonetas y motocicletas de reparto,
etc.), asi como desarrollar instrumentos econdmicos como incentivos
para la compra de vehiculos silenciosos.

En el caso de las bicicletas, seria conveniente disefiar aparcamientos-bici

en sitios estratégicos, y carriles bici que comuniquen distintas zonas de
la ciudad.

Implantar pavimentos porosos que reduzcan la contaminacién acustica.

Disefiar mas plazas, zonas de calma y zonas verdes. Ademas, en estas
y otras zonas (ej: residenciales, centros de salud, etc.) podria prohibirse
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o limitarse la circulacion de algunas clases de vehiculos a
determinadas horas.

e Sefializar las intersecciones de forma que no se den detenciones,
mejorando asi la fluidez del trafico. También es conveniente regular la
velocidad mas eficazmente, no solo bajando los limites de velocidad, ya
qgue por debajo de 50 Km/h, se utilizan marchas mas cortas y el motor
se revoluciona mas.

* Todo las medidas anteriores deben estar siempre apoyadas por un
disefio urbanistico adecuado, que evite, por ejemplo, carreteras que
obligan a acelerar de manera fuerte y brusca, rampas con mucha
pendiente, interrupciones por cruces, estrechamientos, informaciones
confusas, semaforizacion incorrecta, etc.

e Aplicacion rigurosa de la normativa ambiental en temas de
contaminacion acustica mediante controles de medidas de ruido.

» Elaboracién de mapas de ruido o sonoros para actuar en los “puntos
negros” de contaminacion acustica que pudieran detectarse.

* Reduccion de los valores de emision de ruido autorizados.

* Revision de los impuestos aplicados a los vehiculos teniendo en cuenta
el nivel sonoro.

» Desarrollar Planes de gestidn del trafico.

« Utilizacién de instrumentos econdmicos: impuestos tasas para aquellos
vehiculos de transporte rodado con alto indice de ruido; e incentivos
econdémicos para fomentar el uso de vehiculos equipados para reducir
el ruido.

+ Trafico ferroviario

» Ampliacién a toda la red ferroviaria de valores limite de emision.

» Desarrollo de la investigacidon sobre la reduccion del ruido de los trenes.
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* Armonizacion de los métodos de evaluacion y prediccion de los ruidos
causados por los trenes.

4 Trafico aéreo

* Reduccion del volumen de emisiones autorizado.

* Ayuda a la construccion y la utilizacion de aeronaves menos ruidosas.

» Acondicionamiento de las zonas préximas a los aeropuertos.

* Introduccion de una clasificacion de las aeronaves en funcion del nivel
de emisién de ruidos, asi como de la aplicacion de impuestos y/o tasa
para aquellos aviones con mayores indices de ruido.

+ Industria

 Utilizar maquinaria, técnicas y procesos industriales menos ruidosos.

» Restringir el horario de trabajo a los periodos menos molestos.

» Establecer controles (cuando sean necesarios) de las emisiones
sonoras de la industria, teniendo en cuenta la ley 16/2002 de 1 de julio
de Prevencion y Control integrados de la Contaminacion (IPPC).

+ Obras y construcciones

 Utilizar maquinaria, técnicas y procesos industriales menos ruidosos.

e Colocar instalaciones (bombas de agua, ascensores, aire
acondicionado, puertas de garaje,...) menos ruidosas.

» Restringir el horario de trabajo a los periodos menos molestos.

* Los equipos y maquinarias de uso en obras al aire libre deberan
disponer de forma visual el indicador de su nivel de ruido segun lo
establecido por la Unidn Europea si le fuere de aplicacion, siendo
responsable el contratista de la ejecucion de las obras de la
observancia de los niveles sonoros permitidos para la maquinaria.
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+ Ruido vecinal
 Utilizar aparatos y electrodomésticos menos ruidosos.

» Informar, educar y concienciar a los ciudadanos, para alcanzar un
mayor grado de solidaridad por el bien comun.

+ Actividades recreativas y concentraciones de person as.

» EXxigir que los establecimientos cumplan las leyes pertinentes.

« Tener en cuenta en el disefio urbanistico a las posibles
concentraciones de personas, sobretodo si estan relacionadas con el
ocio nocturno, como ocurre con el botellon.

+ Informacion y educacion contra el ruido.

« Aumentar el nimero de expertos 0 técnicos competentes para la
realizacion de estudios acusticos y ensayos acusticos de ruidos,
vibraciones y aislamientos acusticos.

* Promover la sensibilizacién de la opinidn publica facilitando informacion
objetiva; por ejemplo, sobre las medidas adoptadas contra el ruido y el
namero de quejas recibidas.

e Influir en la conducta de las personas mediante campafias de
informacion a nivel de prensa, radio, television, de forma permanente,

para evitar la generacion de ruido y sus molestias asociadas.

+Investigacion y desarrollo para la reduccion y/o el iminacion del
ruido.

» Desarrollar motores con nueva tecnologia.

* Reduccioén del ruido de los neumaticos.
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A.2.) Reduccion de las emisiones en la propagacion del ruido
Las medidas usadas en este tipo de actuaciones, consisten normalmente en:

* Emplear barreras o pantallas acusticas, colocadas de forma que impidan
que el ruido llegue alli donde la poblacién esté afectada por excesivos
niveles de ruido.

Seria interesante aplicar determinados requisitos, como el que las placas
que constituyen las pantallas acusticas para el trafico estén fabricadas
con un minimo exigible de materiales reciclados.

* Emplear barreras naturales es ain mas recomendable, ya que a parte de
dificultar la propagacion del ruido, son més baratas, son visualmente mas
agradables y ocultan la fuente de ruido.

En el caso del municipio de Jerez de la Frontera, localizado en un ambito
tradicional de campifas, la presencia de colinas establece un tipo idéneo
de barrera natural ante las emisiones sonoras propias de los viarios que
circunvalan los nacleos urbanos del municipio.

* Realizacion de tuneles acusticos para minimizar la contaminacion
acustica producida por el trafico rodado y ferroviario.

A.3.) Reduccion de las emisiones en la recepcion de | ruido.

Las actuaciones o medidas a llevar a cabo para reducir la recepcion de las
emisiones del ruido, se encuentran relacionadas, todas ellas, con la
planificacion territorial asi como con las edificaciones y sus distribuciones.

« Planificacion territorial de los usos del suelo

Esta medida es una de las formas mas eficientes de reduccién del ruido,
y puede ser utilizada para evitar que surjan nuevos problemas. A su vez,
se trataria de una medida con efectos positivos a medio y largo plazo, por
tanto, los resultados no se notarian de forma inmediata. Asi pues, entre
las acciones que se recomiendan programar, se encuentran las
siguientes:
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- La restriccion en la utilizacion de los suelos (donde ya se han detectado
grandes niveles de ruido).

- La reduccién de la implantacion de nuevas fuentes generadoras de
ruido.

- La preservacion de zonas con bajos niveles de ruido.

* Aislamiento acustico de las fachadas de las edificaciones.

Este aislamiento se puede llevar a cabo mediante la construccion de
paredes y techos con paneles prefabricados hechos con materiales
absorbentes, instalacién de doble acristalamiento, aislar las habitaciones
ruidosas de las que requieren poco ruido, aislar los cuartos de bafio del
resto de las habitaciones, empleo de suelos flotantes, silenciadores, etc.

» Orientacion y distribucion del interior de las edificaciones.

Disposicion de los cuartos de bafios, cocinas, lavaderos, etc., hacia las
areas con uso viario, comercial, etc., y las habitaciones hacia el interior,
para disminuir la interaccién entre los cuartos de descanso (habitaciones)
con los usos mencionados anteriormente; proyectar terrazas que reflejen
el ruido exterior, etc.

» Distribucion urbanistica de las edificaciones.
Se proponen las siguientes medidas:

- Construccidon de las edificaciones con bastante separacion entre ellas
para evitar el efecto “cafion” (reflexion del sonido).

- Alternancia de edificios para que los menos sensibles al ruido actien
como pantallas acusticas.

- No construir las edificaciones en zonas de gran pendiente para evitar
una disposicion escalonada.

» Aprovechamiento de los margenes de las Zonas de Transicién.
Esta medida supone aprovechar la superficie o distancia entre distintos
usos (viario, residencial, etc.) permitiendo asi conseguir una mayor
compatibilidad del funcionamiento o desarrollo de las infraestructuras de

transporte viario, ferroviario, etc., con los usos del suelo, actividades,
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instalaciones o edificaciones implantadas (0 que puedan implantarse) en
la zona de afeccion por el ruido originado en dichas infraestructuras. Es
decir, se aumenta la seccion de servidumbre acustica, disminuyendo asi
la afeccion por el ruido.

» Creacion de cinturones verdes para atenuar la recepcion del ruido a
zonas residenciales, hospitales, etc.

B) Escala temporal

B.1.) Reduccion de las emisiones a corto plazo

» Sustitucion del asfalto existente por asfalto poroso en las vias de la red
vial principal con elevada intensidad media de tréfico y, ademés, una
adecuada conservacion de ambos tipos de asfalto (eliminacion de
deformaciones, grietas, degradacién del asfalto...).

 Incorporacion de pantallas acusticas en zonas criticas. La eficiencia de
las pantallas acusticas dependeran de la altura de la pantalla, de la
distancia entre la pantalla y la fuente de ruido y la zona que sea desea
proteger. Por esta razon para definir la ubicacion y las caracteristicas de
la pantalla es necesario un estudio acustico mas detallado.

B.2.) Reduccion de las emisiones a medio plazo

e Limitar el acceso de pesados durante el periodo nocturno.
» Adelantar el servicio de recogida de basuras.

* Reducir el niumero de vehiculos que circulan por una via:

- Fomentar el uso de la bici: implantacion de carril bici, fomento del uso
de la bici mediante campafas de concienciacion.

- Fomentar el uso de transporte publico: mejoras en el funcionamiento,
mejora de la red, etc.

- Medidas dirigidas a fomentar el desplazamiento a pie: establecimiento
de nuevas zonas peatonales, mejora de la accesibilidad de las aceras,
nuevos pasos de peatones, creacidon de aparcamientos para
motocicletas y bicicletas para que no obstaculicen las aceras.
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B.3.) Reduccion de las emisiones a largo plazo
» Soterramiento de vias rapidas con elevada intensidad media de trafico.

» Campafa de mejora del aislamiento acustico de fachada y planificacion
arquitectonica.

» Desarrollar motores con nueva tecnologia que reduzca la contaminacion
acustica.
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9 CONCLUSIONES

Las conclusiones aportadas estan referidas a la situacion acustica que se preve
en las zonas de estudio, concretamente, al cumplimiento o no de los objetivos
de calidad establecidos por el R.D, 1367/2007 (ver Apartado 7: Resultados
obtenidos).

Para el ruido emitido por los viarios estatales, autondmicos y provinciales,
habra de tenerse en cuenta su servidumbre acustica, como establece el R.D.
1376/2003 en su Articulo 7.

El planeamiento de desarrollo deberd aportar el correspondiente estudio
acustico de detalle caso de gue no se quieran adoptar las medidas correctoras
fijiadas como vinculantes en este documento si ho otras. Con el objetivo de
respaldar las medidas que se plantean deberan estudiarse de manera concreta
en cada Plan Parcial de Ordenacion.

Para definir el alcance y gravedad de las afecciones, se han establecido las
siguientes categorias:

Extension de la afeccidn:

Tipo 1: Cumplimiento total de los OCAs calculado en el exterior de los edificios.
Tipo 2: Incumplimiento puntual de los OCAs en el exterior de los edificios
Tipo 3: Incumplimiento parcial de los OCAs en el exterior de los edificios
Tipo 4: Incumplimiento generalizado de los OCAs en el exterior de los edificios

Intensidad de la afeccion:

0-2 dB = bajo
2-6 dB = medio
6-12 dB = alto

12-18 dB = muy alto
18-24 dB = critico
>24 dB = muy critico
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Zona de estudio 1: Sector “Geraldino”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2
Intensidad: Medio Intensidad: Medio Intensidad: Alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1.367/2.007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes del futuro sistema estructurante de areas de crecimiento, que recorre
el limite sur de la zona. Se estima que en los 10 metros desde su eje central
hacia el exterior, se superan hasta en 4 decibelios los limites establecidos, con
un incremento estimado en las rotondas de la distancia anterior en 10 metros
mas.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes del futuro sistema estructurante de areas de crecimiento, que recorre
el limite sur de la zona. Se estima que en los 7 metros desde su eje central
hacia el exterior, se superan hasta en 3 decibelios los limites establecidos, con
un incremento estimado en las rotondas la distancia anterior en 3 metros mas.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes del futuro sistema estructurante de areas de crecimiento, que recorre
el limite sur de la zona. Se estima que en los 20 metros desde su eje central
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hacia el exterior, se superan hasta en 6 decibelios los limites establecidos,
pudiendo incrementarse en las rotondas la distancia anterior en 10 metros mas.

También se aprecia que en la rotonda y en los cruces del viario interior
propuesto, en los 10 metros desde el eje central hacia el exterior, se superan
hasta en 2 decibelios los limites establecidos.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Alejar las futuras edificaciones de las
areas donde no se cumplan los OCA,
esto implica que se tendran que
ubicar al menos a 20 metros del eje

- Implantar zonas verdes en el
espacio existente entre las futuras
edificaciones y el viario, donde se
espera gue existan conflictos, a modo

central del nuevo sistema | de zona de transicion.
estructurante del area de crecimiento.

- Disefio en trinchera del futuro eje

viario, concretamente en la zona
donde se espera que existan
conflictos.

- Utilizacién de ventanas aislantes en
las fachadas mas expuestas.
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Zona de estudio 2: Sector “Pino Solete”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2
Intensidad: Muy alto Intensidad: Alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1.367/2.007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1.367/2.007,
los objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la
tabla A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes de la Avenida Medina Sidonia, que recorre el limite noreste de la
zona. Se estima que en los 70 metros desde su eje central hacia el exterior, se
superan hasta en 13 decibelios los limites establecidos.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes de la Avenida Medina Sidonia, que recorre el limite noreste de la
zona. Se estima que en los 50 metros desde su eje central hacia el exterior, se
superan hasta en 10 decibelios los limites establecidos.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes de la Avenida Medina Sidonia, que recorre el limite noreste de la
zona. Se estima que en los 95 metros desde su eje central hacia el exterior, se
superan hasta en 14 decibelios los limites establecidos.

También se aprecia que en los méargenes del futuro sistema estructurante de
areas de crecimiento, que recorre el limite sur de la zona, en los 13 metros
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desde el eje central hacia el exterior, se superan hasta en 4 decibelios los

limites establecidos.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Alejar las futuras edificaciones de las
areas donde no se cumplan los OCA,
al menos a 40 metros del eje central
de la Avenida Medina Sidonia, donde
el limite del OCA se supera en 5
decibelios, ya que este se solventara
combinando con otras medidas
vinculantes.

- Disponer la primera fila de edificios a
modo de barrera, esto implica que
configuren una fachada sin
discontinuidades.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.

- Implantar zonas verdes en el
especio existente entre las futuras
edificaciones y el viario, donde se
espera que existan conflictos, a modo
de zona de transicion.

- Limitar el transito de vehiculos
pesados durante el periodo nocturno.

- Implantacién de pantallas acusticas
a lo largo de la zona de afeccion.

Las medidas vinculantes antes comentadas tendran que tener en cuenta la
servidumbre acustica de la infraestructura, si es que esta definida. En caso de
que no sea asi se tomardn como limites de servidumbre los que deriven del
presente estudio, de acuerdo con lo establecido en el Art. 8.b del R.D.

1367/2007.
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Zona de estudio 3: Sectores “Montealegre |, Monteal egre Il y Canaleja”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 2
Intensidad: Critico Intensidad: Muy alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
limites del sector opuestos a la Avenida Rey Juan Carlos | (Ronda Este), la
cual recorre todo el margen noroeste de la zona.

Dicho viario supone la principal fuente de ruido dejando en un segundo plano el
resto de viarios. Hay que destacar el tramo comprendido entre las rotondas 3y
4 de la Ronda Este, ya que provoca en los 300 metros desde su eje central
hasta el exterior que se incumplan los OCAs hasta en 24 decibelios. En el resto
de este viario se estima que los OCAs se incumplen hasta en 14 decibelios en
115 metros desde su eje central.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
limites del sector opuestos a la Avenida Rey Juan Carlos | (Ronda Este), la
cual recorre todo el margen noroeste de la zona.

Dicho viario supone la principal fuente de ruido dejando en un segundo plano el
resto de viarios. La afeccion provocada es homogénea a lo largo de toda la
Ronda Este, estimando que los OCAs se incumplen hasta en 14 decibelios en
115 metros desde su eje central.
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Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, excepto en los
margenes de la Avenida Rey Juan Carlos | (Ronda Este), la cual recorre todo el
limite noroeste de la zona.

Dicho viario supone la principal fuente de ruido dejando en un segundo plano el
resto de viarios. La afeccién provocada es homogénea a lo largo de toda la
Ronda Este, estimando que los OCAs se incumplen hasta en 17 decibelios en

30 metros desde su eje central.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Instalar 700 metros de pantalla
acustica entre rotondas 3y 4.

- Alejar las futuras edificaciones de las
areas donde no se cumplan los OCA,
al menos a 50 metros del eje central
de la Avenida Juan Carlos I.

- Disponer la primera fila de edificios a
modo de barrera, esto implica que
configuren una fachada sin
discontinuidades.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.

- Implantar zonas verdes en el
especio existente entre las futuras
edificaciones y el viario, donde se
espera que existan conflictos, a modo
de zona de transicion.

- Disefar las zonas verdes de forma
gue la avenida quede atrincherada
por su flanco derecho.
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Zona de estudio 4:

Sectores “S.G. Cementerio I,.S.G. Cementerio Il y Mi  rabal”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 1 Extension: Tipo 2
Intensidad: Medio Intensidad: Bajo Intensidad: Medio

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, salvo en los
margenes de los viales internos propuestos que comunican la Avenida de
Arcos de la Frontera y la carretera CA-3017 con la rotonda nimero 7 de la
Avenida Juan Carlos I. Concretamente se superan los OCAs hasta en 3
decibelios, alcanzandose los 10 metros de afeccion desde el eje central del
citado viario hacia el exterior.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, aunque puedan
incumplirse levemente los OCAs de forma puntual en determinados momentos
del periodo de tarde, coincidentes con horas punta de trafico, pero que se no
constituirdn motivo alguno de actuacion.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en toda la zona, salvo en los
margenes de los viales internos propuestos que comunican la Avenida de
Arcos de la Frontera y la carretera CA-3017 con la rotonda numero 7 de la

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacién del PGOU de Jerez de la Frontera 104




®)|BERMAD

Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

Avenida Juan Carlos I. Concretamente se superan los OCAs hasta en 3
decibelios, alcanzandose los 10 metros de afeccion desde el eje central del

citado viario hacia el exterior.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

Alejar las futuras edificaciones de las
areas donde no se cumplan los OCA,
esto implica que se tendran que
ubicar al menos a 10 metros del eje
central de los \viales internos
propuestos que comunican la Avenida
de Arcos de la Frontera y la carretera
CA-3017 con la rotonda niamero 7 de
la Avenida Juan Carlos I.

- Implantar zonas verdes en el
espacio existente entre las futuras
edificaciones y el viario, donde se
espera gue existan conflictos, a modo
de zona de transicion.

- Utilizacion de ventanas aislantes en
las fachadas mas expuestas.

Estudio Acustico Predictivo de la Revision—Adaptacion del PGOU de Jerez de la Frontera 105




@ |BERMAD Excmo. Ayuntamiento de Jerez de la Frontera

Ayuntamiento
de Jerez

Zona de estudio 5:

Sectores “San José Obrero—Camino de Esperay Pagod e Lima”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 3
Intensidad: Alto Intensidad: Alto Intensidad: Alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccion provocada por el Camino de Espera y la carretera de unién
Guadalcacin-Jerez. Se estima que en ambas el incumplimiento de los OCAs
alcanza 57 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 10
decibelios.

También se aprecia que en los margenes del futuro viario central que atraviesa
longitudinalmente la zona, en los 10 metros desde su eje central hacia el
exterior, se superan hasta en 3 decibelios los limites establecidos.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
debido a la afeccion provocada por el Camino de Espera y la carretera de unién
Guadalcacin-Jerez. Se estima que ambas el incumplimiento de los OCAs
alcanza 53 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 10
decibelios.
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Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccion provocada por el Camino de Espera y la carretera de unién
Guadalcacin-Jerez. Se estima que ambas el incumplimiento de los OCAs
alcanza 35 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 8
decibelios.

También se aprecia que en los margenes del futuro viario central que atraviesa
longitudinalmente la zona, en los 14 metros desde su eje central hacia el
exterior, se superan hasta en 5 decibelios los limites establecidos.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Alejar las futuras edificaciones de las
areas donde no se cumplan los OCA,
esto implica que se tendran que
ubicar al menos a 10 metros del eje
central del futuro viario central que
atraviesa longitudinalmente la zona, y
a 30 metros desde el eje central del
Camino de Espera.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas

- Implantar zonas verdes en el
espacio existente entre las futuras
edificaciones y el viario, donde se
espera que existan conflictos, a modo
de zona de transicion.

- Prohibir el ejercicio de actividades
excesivamente ruidosas 0
introduccion de fuentes acusticas
adicionales que contribuyan a elevar
el nivel de presion sonora del entorno.

expuestas.

- La parcela mas al oeste
comprendida entre el Camino de
Espera y el viario central que

atraviesa longitudinalmente la zona,
se identificardA como zona de
transicion (segun punto 3 del anexo V
del R.D. 1367/2007)

- En la parcela comprendida entre el
Camino de Espera y la Conexion
Guadalcacin—Jerez, se sustituird el

uso residencial previsto por el
siguiente menos sensible (tipo d, uso
terciario).
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Zona de estudio 6: Sector “Guadalcacin I”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 4
Intensidad: Muy Alto Intensidad: Muy Alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccidon provocada por la N-349 que se constituye como la fuente
principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 125 metros
desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 15 decibelios.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccion provocada por la N-349 que se constituye como la fuente
principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 105 metros
desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 13 decibelios.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma general,
debido a la afeccién provocada por la N-349 que se constituye como la fuente
principal, alcanzando hasta 15 decibelios en los limites de la zona con la N-
349.
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Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Instalar 550 metros de pantalla
acustica en el limite de la zona con la
N-349.

- Limitar la velocidad de todos los
vehiculos a 80 Km/h en la N-349 a su
paso por la zona de estudio.

- Incorporacion de asfalto poroso en la
N-349 a su paso por la zona de
estudio.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.
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Zona de estudio 7: Sector “El Carrascal”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3
Intensidad: Muy Alto Intensidad: Muy Alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccion provocada por la Carretera de Circunvalacion (N-1V), que
se constituye como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los
OCAs alcanza 89 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en
13 decibelios.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccién provocada por la Carretera de Circunvalacion (N-1V), que
se constituye como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los
OCAs alcanza 89 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en
13 decibelios.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccién provocada por la Carretera de Circunvalacion (N-1V), que
se constituye como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los
OCAs alcanza 89 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en
13 decibelios.
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Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Asignar a la zona verde prevista
entre la N-IV y las viviendas mas
expuestas, la categoria de zona de
transicion.

- La zona verde quedard implantada
de tal forma que la N-IV quede por
debajo de la misma, a modo de
trinchera.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.

- Implantacion de una pantalla natural
alta y de gran densidad, lo mas
cercana posible a la N-IV.

- Ubicacion de la pantalla natural
sobre la zona més elevada de la zona
verde que queda atrincherando la N-
V.
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Zona de estudio 8: Sectores “Los Villares Il vy S.G. Hospital ”

La zona de estudio abarca 2 sectores de distinta categoria acustica, debido a
que ambos tienen fuentes de ruido en comun. Dicho esto, de acuerdo a los
criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se asigna al Sector
“Los Villares II” la categoria acustica tipo a), que corresponde a los sectores del
territorio de uso residencial, mientras que al Sector “S.G. Hospital” se asignha la
categoria acustica tipo e), que corresponde a los sectores del territorio de uso
sanitario, docente o cultural.

Tabla de Sintesis (Sector “Los Villares 11”)

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 3
Intensidad: Alto Intensidad: Alto Intensidad: Muy alto

Tabla de Sintesis (Sector “S.G. Hospital”)

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 4
Intensidad: Media Intensidad: Media Intensidad: Alto

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en los sectores, son los expuestos en la
tabla A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

Sector “Los Villares II” Sector “S.G. Hospital”
0 Lg: 60 dB(A) Lg: 55 dB(A)
0 Le:60dB(A) Le: 55 dB(A)
0 Ln:50dB(A) Ln: 45 dB(A)

Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que en
el Sector “Los Villares 1"

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
concretamente, la afeccion es provocada por la Autovia del Sur (A-4). Se
estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 460 metros desde el eje de
la autovia hacia el exterior hasta en 9 decibelios.
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Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
concretamente, la afeccion es provocada por la Autovia del Sur (A-4). Se
estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 500 metros desde el eje de
la autovia hacia el exterior hasta en 8 decibelios.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
concretamente, la afeccion es provocada por la Autovia del Sur (A-4). Se
estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 590 metros desde el eje de
la autovia hacia el exterior hasta en 15 decibelios.
Finalmente se concluye para el Sector “Los Villares II” con las siguientes
medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Asignar a la zona verde prevista
entre la A-4 y las viviendas mas
expuestas, la categoria de zona de
transicion.

- La zona verde guedara implantada
de tal forma que la A-4 quede por
debajo de la misma, a modo de
trinchera.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.

- Implantacion de una pantalla natural
alta y de gran densidad, lo mas
cercana posible a la A-4.

- Ubicacion de la pantalla natural
sobre la zona mas elevada de la zona
verde que queda atrincherando la A-4.

- Limitar a 100 Km/h la velocidad
maxima permitida en este tramo.
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Por otro lado, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que
en el Sector “S.G. Hospital™:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Solo se incumplen los objetivos de calidad acustica en los primeros 50 metros
desde los bordes este, norte y oeste de la zona hacia el interior, llegando a
incumplir los OCAs en 6 decibelios. Los causantes de dicha afeccion son la
Carretera de Trebujena y los dos nuevos viarios que también limitan la zona de
estudio.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Solo se incumplen los objetivos de calidad acustica en los primeros 45 metros
desde los bordes este, norte y oeste de la zona hacia el interior, llegando a
incumplir los OCAs en 4 decibelios. Los causantes de dicha afeccion son la
Carretera de Trebujena y los dos nuevos viarios que también limitan la zona de
estudio.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma general,
debido a la afeccion provocada por la A-4 junto con los tres viarios antes
comentados, llegando a superarse en 8 decibelios los OCAs en las partes mas
excéntricas de la zona de estudio.
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I” con las siguientes

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Implantar zona verde con categoria
de zona de transicion que cubra los
primeros 50 metros desde el borde de
la zona hacia el interior prevista entre
la A-4 y las viviendas mas expuestas,
la categoria de zona de transicion.

- La zona verde quedara implantada
de tal forma que los viarios queden
por debajo de la misma, a modo de
trinchera.

- Implantacion de una pantalla natural
alta y de gran densidad, lo mas
cercana posible a los viarios 0 en su
defecto en la parte mas elevada de la
zona verde.

- Ubicar las nuevas instalaciones
acusticamente mas sensibles en la
zona mas proxima a las antiguas
instalaciones sanitarias.

- Las actividades econdmicas
previstas entre la zona de estudio y la
A-4 corresponderan a actividades de
bajo impacto acustico (ej: naves de
almacenaje, matadero, hosteleria,
oficinas, etc.)

- Limitar a 100 Km/h la velocidad
maxima permitida en este tramo de la
A-4.
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Zona de estudio 9: Sector “S.G. Rancho del Padre Bu  eno

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 4
Intensidad: Alto Intensidad: Alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccién provocada por la A-4, que se constituye como la fuente
principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 170 metros
desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 11 decibelios.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccién provocada por la A-4, que se constituye como la fuente
principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 170 metros
desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 11 decibelios.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma general,
debido a la afeccién provocada por la A-4 y el nuevo sistema estructurante de
areas de crecimiento, aunque la primera se constituye como la fuente principal.
Se estima que los OCAs se incumplen hasta en 15 decibelios en la parte mas
proxima a la A-4, mientras que en la parte mas proxima al nuevo sistema
estructurante de areas de crecimiento se llega a superar en 4 decibelios.
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Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES

MEDIDAS RECOMENDADAS

- Debido a que el uso previsto en la
zona de estudio es de espacio libre,
se aprovechara su limite con la A-4
para implantar una trinchera de gran
envergadura entre ambas.

- Implantacién de una pantalla natural
alta y de gran densidad, sobre la
trinchera.

- Limitar a 100 Km/h la velocidad
maxima permitida en este tramo de la
A-4.

- Prohibir el transito de vehiculos
pesados por el nuevo sistema
estructurante de areas de crecimiento
durante el periodo nocturno.
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Zona de estudio 10: Sector “S.G. Montecastillo”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 3 Extension: Tipo 4
Intensidad: Muy Alto Intensidad: Alto Intensidad: Muy alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccion provocada por la Carretera de Arcos, que se constituye
como la fuente principal, y la carretera que une el Circuito con Estella del
Marqués. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 200 metros
desde el eje de la Carretera de Arcos hacia el exterior hasta en 12 decibelios;
mientras que para la otra carretera afecta a 25 metros, donde se llegan a
superar en 6 decibelios.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma parcial,
debido a la afeccién provocada por la Carretera de Arcos, que se constituye
como la fuente principal, y la carretera que une el Circuito con Estella del
Marqués. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza 160 metros
desde el eje de la Carretera de Arcos hacia el exterior hasta en 10 decibelios;
mientras que para la otra carretera afecta a 18 metros, donde se llegan a
superar en 5 decibelios.
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Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma general,
debido a la afeccién provocada por la Carretera de Arcos y la carretera que une
el Circuito con Estella del Marqués, aunque la primera se constituye como la
fuente principal. Se estima que los OCAs se incumplen hasta en 15 decibelios
en la parte mas proxima a la Carretera de Arcos, mientras que en el otro viario
se llega a superar en 12 decibelios.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES MEDIDAS RECOMENDADAS

- Ubicar la zona destinada a - Instalar barreras naturales de gran
aparcamientos entre la carretera de densidad entre la carretera de Arcos y
Arcos y la parte de la zona destinada | el nuevo aparcamiento.

a usos libres y equipamientos.

- Limitar la velocidad méaxima de la
carretera de union Circuito-Estella a
50 Km/h, en el tramo que afecta a la
zona.
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Zona de estudio 11: Sectores “Nueva Jarilla Norte y S.G. Arroyo del Rano”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche

Extension: Tipo 1 Extension: Tipo 1 Extension: Tipo 1

Intensidad: Bajo Intensidad: Bajo Intensidad: Bajo

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES MEDIDAS RECOMENDADAS

- El uso dotacional previsto en el |- Las actividades econOmicas

espacio comprendido entre viviendas
y actividades econémicas no podra
albergar usos de tipo sanitario,
docente ni cultural.

previstas corresponderan a
actividades de bajo impacto acustico
(ej: naves de almacenamiento,
matadero, hosteleria, oficinas, etc.).
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Zona de estudio 12: Sector “La Barca — Garrapilos |

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2 Extension: Tipo 2
Intensidad: Alto Intensidad: Medio Intensidad: Alto

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
debido a la afeccion provocada por la Carretera de Cortes, que se constituye
como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza
50 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 10 decibelios.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
debido a la afeccion provocada por la Carretera de Cortes, que se constituye
como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza
25 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 6 decibelios.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se incumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma puntual,
debido a la afeccién provocada por la Carretera de Cortes, que se constituye
como la fuente principal. Se estima que el incumplimiento de los OCAs alcanza
55 metros desde el eje de los mismos hacia el exterior hasta en 10 decibelios.
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Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES MEDIDAS RECOMENDADAS

- Alejar la primera fila de viviendas al | - Desviar el trafico de vehiculos
menos 20 metros de la Carretera de | pesados durante el periodo nocturno.
Cortes.
- Prohibir el estacionamiento de
- Implantar zona verde a modo de | vehiculos pesado en el recinto ferial.
zona de transicion en el espacio que
queda entre la carretera y la primera
fila de viviendas.

- Distribuir y orientar las habitaciones
de esta primera fila de viviendas, de
manera que queden mas expuestos
los recintos con OCAs menos
sensibles (estancias), segun la tabla B
del anexo Il del R.D. 1367/2007.

- Implantar el aislamiento acustico
adecuado para las edificaciones mas
expuestas.
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Zona de estudio 13: Sector “S.G. Nuevo Cementerio”

Tabla de Sintesis

Dia Tarde Noche
Extension: Tipo 1 Extension: Tipo 1 Extension: Tipo 1
Intensidad: Bajo Intensidad: Bajo Intensidad: Bajo

De acuerdo a los criterios establecidos en el anexo V del R.D. 1367/2007, se
asigna a la zona de estudio la categoria acustica tipo a), que corresponde con
a los sectores del territorio de uso residencial.

Por tanto, conforme a lo establecido en el articulo 14.2 del R.D. 1367/2007, los
objetivos de calidad acustica a cumplir en la zona, son los expuestos en la tabla
A del anexo Il del presente R.D. disminuidos en 5 decibelios:

0 Lg:60dB(A)
0 Le: 60dB(A)
0 Lpn: 50dB(A)
Dicho esto, tras interpretar los mapas de is6fonas calculados, se prevé que:

Para el periodo de dia (de 07:00 a 19:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Para el periodo de tarde (de 19:00 a 23:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Para el periodo de noche (de 23:00 a 07:00 h)

Se cumplen los objetivos de calidad acustica en la zona de forma total.

Finalmente se concluye con las siguientes medidas:

MEDIDAS VINCULANTES MEDIDAS RECOMENDADAS

- Limitar la velocidad maxima a 60
Km/h en el tramo frente al cementerio.
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10 BIBLIOGRAFIA Y FUENTES DE INFORMACION

Google Earth ®

Es un software gratuito que permite al usuario navegar por imagenes de
satélite de toda la Tierra y observar millones de datos geograficos y
relacionados con servicios de ciudades (hospitales, colegios, restaurantes, etc.)

Todas las imagenes y los datos que se muestran en la herramienta estan
albergados en los servidores de Google. La resolucion de estas imagenes de
satélite varia en funcién de la zona donde se encuentre.

Las imagenes que muestra Google Earth son obtenidas de la compaiiia
DigitalGlobe, la cual dispone de un satélite llamado QuickBird, y cuyas
imagenes vende a cualquier cliente del mundo.

Plan General de Ordenacion Urbanistica (PGOU) del m unicipio de Jerez
de la Frontera

Esta fuente de consulta que muestra las figuras de planeamiento urbanistico,
se encarga de ordenar todo el territorio municipal de tal forma que delimitan
fisicamente todo el territorio segun clases del suelo: urbano, urbanizable y
rustico.

Estas clases determinaran los usos, la transformacion de cada terreno asi
como los criterios para su valoracion economica.

Ademas, contiene estudios realizados en el municipio acerca del: tréafico,
infraestructuras, asi como normativa urbanistica o propuestas futuras.

Del Plan General de Ordenacion Urbanistica (PGOU) de Jerez de la Frontera
se ha extraido tanto la informacién referente a la descripciéon general como las
categorias de los usos del municipio para los criterios de evaluacion.

Instrucciones para la entrega de los datos asociado s a los mapas
estratégicos de ruido (MMA)
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ANEXOS

ANEXO I: MAPAS DE NIVELES DE RUIDO (ISOFONAS)

1. PREOPERACIONALES

2. POSTOPERACIONALES

ANEXO II: CERTIFICADOS DE LAS CALIBRACIONES Y VERIF ICACIONES
DEL MATERIAL PARA MEDIR RUIDO.
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